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DEVIZ GENERAL

ANEXA 1 - LISTA DE CANTITATI

ANEXA?2 - VERIFICARE STRUCTURA RUTTERA
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PARTE DESENATA:

PLAN DE ANSAMBLU PAOL-PAO2 SC. 1:50000,
PLAN DE SITUATIE PS1-PS68 SC. 1:1004,
PROFIL LONGITUDINAL PLI-PI76 SC. 1:1000, 1:106
PROFIL TRANSVERSAL TIP PTTO1-PI'T10 SC. 1:50, 1:100
DETALIl GENERALE DET01 — DET)H3 SC. 1:50, 1:100
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MEMORIU TEHNIC

i. DATE GENERALE

Denumirea obiectivului de investitii
"Modernizare D] 203F, DN 2C (Grivita)-Smirna-lazu-Scinteia-Valea Ciorii DN21A, km 0+000-km
254350, Judet lalomita ", contract 8200/12.11.2015

Amplasamentul
DJ203F, judetul lalomita

Titularul investitiei
CONSILIUL JUDETEAN IALOMITA
Adresa: Slobozia, Piata Revolutiei nr. 1, judetul lalomita

Beneficiarul investitiei
CONSILIUL JUDETEAN IALOMITA

Adresa: Slobozia, Piata Revolutiei nr. 1, judetul lalomita

Elahoratorul documentatiei
CONSULTANTA PENTRU INFRASTRUCTURE TERESTRE CONSIT S.A.

Faza de proiectare
STUDIU DE FEZABILITATE
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Ii. DESCRIEREA INVESTITIEI

2.1 Situatia existent a obiectivului de investitii

2.1.1 Necesitatea si oportunitatea investitiei

Conform “Strategiei de dezvoltare a judetului lalomita” cea mai importanta prioritate o constituie
reabilitarea gi modernizarea retelef de drumuri amplasate pe teritoriuf judetului.

Traseul studiat parcurge teritoriul administrativ al judetului lalomita din vest catre est si asigura
legatura intre DN 2C - localitatea Grivita si continua spre DN 21A, trecand prin localitatile Smirna, lazu,
Scanteia, Valea Ciorii.

Avand in vedere solicitarile din partea Consiliului Judetean lalomita, autoritdtilor locale si din
partea locuitorilor din zona, precum si starea de degradare a drumului asa cum este aratat in cele ce
urtmeaza, Consiliul Judetean lalomita a decis modernizarea tronsonului respectiv de drum.

2.1.2  Starea tehnica din punctul de vedere al asigurarii cerintelor esentiale de calitate in
constructil, potrivit legii.

Drumul propus pentru modernizare este cuprins intre km 0+000 si km 254350, DJ 203F, se afla
amplasat in centrul teritoriului administrativ al judetului lalomita, incepe Ia limita localitatii Grivita unde
este km 0+000, traverseaza teritoriul administrativ al localitatilor Smirna, lazu, Scinteia, Valea Ciorii si se
termina la intersectie cu DN21A.

Orasul Grivita se afla Tn zona central-nordica a judetului, pe malul stdng al raului lalomita. Prin oras
trece soseaua nationald DN2C, care leaga Slobozia de Buzau. Din acest drum, la Grivita se ramificd
drumul judetean DJ203F, care duce la Valea Ciorii.

Localitatea Grivita, este asezat Tn partea central-nordica a judetului falomita, invecinindu-se cu: -
Comuna Scanteia {est) — Comuna Traian {nord-est) — Comuna Milosesti (vest) — Orasul Amara (sud).
Cadrul natural apartine luncii lalomitei si Baraganului Padinei. Se afld la distant{d de 22 km fatd de
Municipiul Slobozia, resedintd de judet -Transportul este asigurat pe ruta DN 2C Buzau-Slohozia ce
traverseaza localitatea Grivita si pe ruta DN 21 Braila-Slohozia ce traverseazi localitatea lazu.

Proiectul are ca obiect modernizarea drumului judetean DJ203F, pe tronsonul situat intre
km.0+000 (loc. Grivita) si km.25+350 {loc. Valea Ciorii}, avand drept scop cresterea gradului de siguranta,
a vitezei de deplasare si imbunatatirea conditiilor de transport.

Drumul judetean DI203F pe zonele in localitate prezinta aceiasi platforma ca in afara localitatilor,
pe aceste sectoare drumul fiind marginit partial de santuri existente din pamant si spatii verzi pe care
sunt amplasate retelele de utilitati (retea aeriana electrica, alimentare cu apa, local canalizare menajera).

Pe intreaga lungime traseul drumului judetean este bine definit nefiind necesare corectii de traseu
sau propunerea unor sectoare de ocolire.

Lucrarile pentru “Modernizare DJ 203F, DN 2C (Grivita)-Smirna-lazu-Scinteia-Valea Ciorii DN21A,
km 0+000-km 25+350” se vor desfasura numai in ampriza drumului, nefiind necesare exproprieri sau
demolari de cladiri.

Cele mai frecvente degradari intalnite in prezenta expertiza, sunt specifice drumurilor asfaltate cu
imbracaminti bituminoase usoare (IBU) si anume : gropi, fagase faiantari, crapaturi , fisuri, pelade ,
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denivelari, degradari de margine cauzate de imbatranirea asfaltului sub actiunea razelor ultraviolete si a
factorilor de mediu {temperaturi ridicate si fenomenul de inghet — dezghet), a traficului si nu in ultimul
rand de o descarcare deficitara a apelor pluviale care duce la  siroiri ale acestora de suprafata sau
stationarii indelungate a acestora pe partea carosashila si infiltrarea prin fisuri si crapaturi sau gropi in
corpul drumului diminuand capacitatea portanta.

In plan, D! 203F km 0+000 — km 25+803 se prezinta sub forma unei succesiuni de aliniamente si
curbe cu raze variabile. Drumul evolueaza in zona de ses cu culmi domoale. De asemenea, la km 25+760
drumul judetean traverseaza calea ferata Baraganul — Tandarei. Traseul incepe in intravilanul localitatii
Grivita si dupa aproximativ 300m se intersecteaza cu DJ211, unde paraseste localitatea. De aici traseul se
desfasaoara prin camp printr-o serie de aliniamente lungi racordate prin raze cu valori medii la intrarea
in intravilanul localitatii Smirna.

De la iesire din localitatea Smirha, la km aroximativ 6+000, traseul se desfasoara intr-o serie de
aliniamente lungi si curbe pana la intrarea in intravilanui localitatii lazu. In aceasta localitate traseul are o
serie de aliniamente si curbe. La km 11+180 traseul se intersecteaza cu drumul national DN21, iar la km
11+360 acesta iese din intravilanul localitatii lazu continuand prin camp pana la km 13+520 unde intra pe
teritoriul administrativ al localitatii Scanteia. In interiorul acestei localitati la km 14+300 traseul face o
curba |a dreapta cu o raza mica. La km 15+540 traseul studiat iese din intravilanu! localitatii si se continua
prin camp cu aliniamente lungi si curbe cu raze medii pana la intrare in localitatea Valea Ciotii, sat
Dumitresti, la km 18+320.

Pe teritoriul localitatii Valea Ciorii traseul se desfasoara prin aliniamente si curbe cu raze medii dar
la km 23+220 inainte ca traseu! studiat sa paraseste localitatea este amplasata o curba cu raza mica. La
km 23+350 traseul iese din intravilanul localitatil Valea Ciorii. Pana la final la intersectia cu drumul
judetean DN21A drumul se desfasoara intr-o succesiune de aliniamente si curbe.

in profil longitudinal, drumul se prezinta sub forma unei succesiuni de pante si rampe cu declivitati
variind intre 0% si 3%.

In profil transversal drumul se prezinta cu o parte carosabila de 5,0m - 5,50m incadrata cu doua
acostamente de cca. 0,50 m neconsolidate.

Profilul transversal este amplasat in general la nivelul terenului.

Sistemul rutier existent prezinta degradari de tipul: faiantari, burdusiri, crapaturi longitudinale si
transversale, plombe, fisuri, gropi, fagase cu hivele de severitate (M si R), exudari etc.

Aceste degradari au ca principala cauza factorii de clima si traficul dar si invechirea straturilor
asfaltice.

Apele pluviale cu circulatie dezordonata pe partea carosabila dar si descarcarea lor deficitara la
emisari, este cauzata de lipsa sau colmatarea in general a dispozitivelor de colectare, dirijare si evacuare
a apelor (santuri, rigole, podete, etc.), si reprezinta un factor definitoriu in ceea ce priveste aparitia si
dezvoltarea derectelor de suprafata si de structura, Pe traseul studiat s-au identificat la km 18+000 si la
km 20+670 cate un pod cu L=14.00m si deschidere de 10.00m peste un canale de irigatii. Santurile, ca
urmare a neantretinerii lor in timp sunt in general colmatate.

Observatii la situatia existenta:

Traseu! analizat are pe toata lungimea lui o imbracaminte bituminoasa aflata intr-o stare de
degradare avansata. Din cauza acestei situatii se impune pe intreaga lungime analizata refacerea
integrala a imbracamintii asfaltice.
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In mare parte intersectiile cu drumurile judetene, comunale, drumuri de exploatare, sau alte
drumuri nu sunt amenajate si lipsesc podetele in cea mai mare parte sau sunt colmatate si deci nu se
asigura o scurgere corespunzatoare a apelor in lungul drumurilor. In localitati, accesele in curti lipsesc, iar
acolo unde exista lipsesc podetele necesare pentru aceste accese.

Exista si podete care au lungimi mici in special cele cu deschiderea sub 1000 mm, Santurile, lipsesc
in cea mai mare parte, exceptie facand zona localitatilor unde exista zone amenajate cu santuri, dar pe
cea mai mare parte a traseelor acestea sunt colmatate si au adancime mica.

Fata de cele de mai sus mentionate, in cadrul proiectului, se vor lua masuri pentru reabilitarea
podetelor existente, se vor inlocui cele existente si degradate sau cu deschidere insuficienta, se vor
realiza podete tubulare la drumurile laterale si la intrarile in curti, se vor realiza santuri de beton in
intravilanul localitatilor strabatute si santuri de pamant in afara lor.

Semnalizarea rutiera pe aceste drum este insuficienta iar pe anumite sectoare lipseste.

Pentru siguranta circulatiei pe langa semnalizarea in plan orizontal si in plan vertical se vor repara
bornele kilometrice si reface bornele hectometrice.

2.1.2 Valoarea de inventar a constructiei
Valoarea de inventor a constructiei se va completa printr-o anexa de catre Consiliul Judetean
talomita.

2.1.3 Actul doveditor al fortei majore
Nu este cazul

2.2 Concluziile raporiuiui de expertiza tehnica

Expertiza a fost intocmita de Dr. Ing. Marin George Catalin in luna Decembrie 2015 in conformitate
cu Legea 177/2015 care complecteaza Legea 10 /1995 privind Calitatea in Constructii si a Hotararii Nr.
925 /1995 pentru aprobarea Regulamentului de verificare si expertizare tehnica de calitate a
proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor sj are valabilitate 2 ani de la redactare, daca nu se
produc modificari majore ca urmare a unor calamitati naturale, care pot modifica datele prezentate in
cadrul acesteia.

In cadrul expertizei dimensionarea grosimii straturilor de ranforsare s-a efectuat conform
prevederilor ,Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda
analitica) ind. PD 177-2001”. Aceasta metoda consta in stabilirea comportarii sistemului rutier in
punctele critice la solicitarea osiei standard 115kN si anume calculul deformatiei specifice de intindere la
baza straturilor bituminoase si a deformatiei specifice verticala de compresiune la nivelul patului
drumului si compararea cu valorile admisibile.

Caracteristicile de deformabilitate ale pamantului de fundare se stabilesc in functie de:

¥ tipul pamantului — P5 {conform STAS 1243)
» tipul climateric al zonei in care este situat drumul = t {conform hartii cu tipurile climaterice de pe

teritoriul Romaniei stabilit dupa repartitia indicelui de umiditate I,)

% regimul hidrologic al complexului rutier — 2b (corespunzator conditiilor hidrologice defavarabile,
conform STAS 1709/2 pentru sectoare de drum situate in rambleu cu inaltimea sub 1 m, la nivelul
terenului, in profil mixt sau debleu)
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Traficul desfasurat pe drumul investigat are componenta de tranzit dar si locala de acces catre
proprietati, sau societatile cu caracter lucrativ din zona, terenuri agricole etc., dar viitocarea amenajare a
drumului va impulsiona dezvoltarea activitatilor economice in zona ceea ce va genera trafic suplimentar.

Astfel traficul , este preponerent compus din turisme si autovehicole utilitare mici cu sarcina de
pana la 3,5 t dar si vehicole cu sarcina pe osle de 11,5 t. Se estimeaza o crestere a traficului pe viitorii
10 ani la o valoare Nc =0,15-0,30 m.o.s ce incadreaza drumul investigat Ja trafic mediu.

Conform acestor date, drumul se incadreaza in clasa tehnica IV.

Traficul de perspectiva luat in considerare la dimensionarea structurii rutiere are valoarea de
0,30 m.o.s.

Proiectarea lucrarilor de drum s-a facut in urma expertizei tehnice, a studiului geotehnic, ridicarilor
topografice si dimensionarii structurii rutiere care sa indeplineasca conditiile de verificare {a un trafic de
perspectiva de 10ani (2016 — 2026), si la actiunea fenomenului de inghet — dezghet, solutia prezentata
mai jos, fiind solutia optima din punct de vedere tehnic si recomandata de expert:

o km 0+000 + 6+050 ~ excavarea pana [a atingerea cotei de fundare si proiectarea unei structuri
rutiere flexibile noi cu trei straturi asfaltice

- Strat de uzura BAl6 4cm
- Strat de binder BAD20 5cm
- Strat de baza AB31,5 6 cm
- Strat superior de fundatie din piatra sparta 15 cm
- Strat inferior de fundatie din balast 30 cm
- Strat de forma din pamant stabilizat cu var i5cm

e km 6+050 + 25+350 - proiectarea unei structuri rutiere flexibile noi cu doua straturi asfaltice
dupa frezarea integrala a asfaltuiui si compactare in cale
Tipurile de mixturi din compozitia stratului de uzura si de binder se vor alege in conformitate cu
clasa tehnica a drumului si SR EN 13108, Stratul de uzura trebuie sa satisfaca cerintele legate de
adezivitatea bitumului la scheletul mineral. Fundatia va fi alcatuita dintr-un strat de piatra sparta cu
grosime minima de 15 cm dupa frezarea straturilor asfaltice si compactarea in amplasament la un grad
de compactare minim 98%. Materialul frezat rezultat din asfalt poate fi folosit ca strat inferior de
fundatie. Aceasta solutie prezinta avantajul realizarii in conditii calitativ mai bune a casetelor de largire
pentru aducerea drumului la platforma de 8,00 m.

- Strat de uzura BA16 4 em
- Strat de baza AB31,5 6cm
- Strat superior de fundatie din piatra sparta 15 cm

Strat inferior de fundatie din materialul rezultat in urma frezarii straturilor asfaltice

» Pe aceste tronsoane solutia de executie a sistemului rutier in caseta pentru asigurarea partii
carosabile de 6.0m si banda de incadrare de 2x0.25m, are o structura rutiera tip flexibila si are
urmatoarea alcatuire:

s 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BALG;
e 6 cm strat de legatura din anrobat bituminos tip AB31.5;
¢ 20 ¢m strat de fundatie superior de piatra sparta amestec optimal;
“® 30 cm fundatie din balast;
» 10cm frezare mixturi asfaltice existente si folosirea acestora ca strat inferior de fundatie (in
completare la structura existenta).
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Expertul, In cadrul expertizel Intocmite, recomanda solutia de mal sus, e mentiunea co
structura rutiera propusa a fost aleasa pe criteriul verificarii acestora lo Inghet-dezghet, sl la un
interval de maxim 5 ani coverul asfoltic BA16 de 4em va fl frezat si inlocult cu unul nou de minim d4em,
aceasta datorita plerderii capacitatii portante prin actiunea razelor solare, a inghet-dezghetului, etc.

2.3 Recomandarile expertului tehnic:

Solutia 1 - Proiectarea unei structuri rutiere flexibila, cu alcatuirea:
e km 0+000 + 6+050 — excavarea pana la atingerea cotei de fundare si proiectarea unei structuri
rutiere flexibile noi cu trei straturi asfaltice

Strat de uzura BA16 4cm
Strat de binder BAD20 5cm
Strot de baza AB31,5 6cm
Strat superior de fundatie din piatra sparta 15¢m
Strat inferfor de fundatie din balast 30cm

Strat de forma din pamant stabilizat cu var 15 cm

o km 6+050 + 25+350 -~ proiectarea unei structuri rutiere flexibile noi cu doua straturi asfaltice
dupa frezarea integralo a gsfaltului si compactare in cale '
Tipurile de mixturi din compozitia stratului de uzura si de binder se vor alege in conformitate cu

‘clasa tehnica o drumului si SR EN 13108. Stratul de uzura trebuie sa satisfaca cerintele legate de
adezivitatea bitumului la scheletul mineral. Fundatia va fi alcatuita dintr-un strat de piatra sparta cu
grosime minima de 15 cm dupa frezareo straturilor asfaltice si compactarea in amplasament lo un grad
de compactare minim 98%. Materialul frezat rezultat din asfalt poate fi folosit ca strat inferior de
fundatie. Aceasta solutie prezinta avontajul realizarii in conditii calitativ mai bune a casetelor de largire
pentru aducerea drumului la platforma de 8,00 m.
Strat de uzuro BA16 4cm
Strat de boza AB31,5 6cm
Strat superior de fundatie din piotra sparta 15cm
Strat inferior de fundatie din materialul rezuitat in urma frezarii straturifor osfaltice
Structurile se vor verifica, inclusiv la inghet-dezghet,

Solutia 2 - excavarea pana lo atingerea cotei de fundare si proiectorea unei structuri rutiere
semirigide noi cu trei straturi asfaltice, cu alcatuirea:
e km 0+000 + 25+350

Strat de uzura BA16 4 cm
Strot de legatura BADPC20 5¢cm
Strat de baza AB31,5 Gcm

Strat de fundatie din agregate naturale stabilizate cu ciment 15 ¢cm
Completare, reprofilure minim 25 cm balast peste existent.

Solutia 1 prezinta avantajul usurintei executarii inclusiv o casetelor de largire cu materiale
necoezive granulare. Solutio 2 cu structura semirigida presupune o perioada de minimum 14 zile dupa
asternerea balastului stabilizat cu ciment pentru intarire, inainte de a permite circulatia si asternerea
straturifor urmatoare.

Structurile se vor verifica, inclusiv la inghet-dezghet.
e Pe raza localitatilor linio rosie se va adapta in functie de accesul la proprietati. Accesele la
proprietati se vor emenaja cu podete tubulare cu diametrul de minim 500 mm. In sectiune
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transversala, drumul va avea o parte carosabila de 6,50 m (din care benzile de incadrare de
0.25m) si acostamente de 0.75 m.

® Se vor omenaja statii de autobuz in alveole cu structura rutiero cu doua straturi asfaltice, piatra
sparta minim 12 cm si balast minim 25 cm.

® Intersectiile cu alte drumuri laterale vor fi amenajate corespunzdtor, tindnd seama si de
prevederile Normativului CD 173-2001. Prin proiectare se vor crea conditii de vizibilitate, vor fi
corelate elementele din plan, lung si profil transversaf astfel incdt circulatia sa se poatd desfasura
in conditii de siguranta si confort,

* Se recomando omenajarea drumurifor laterale pe lungimea de 25 m cu mixturg asfaltica si pe
lungimea de minim 10 m cu piatra sparta si proiectarea de podete pentru asigurarea continuitatii
santurilor in dreptul acestora. Podetele vor avea diametrul de minim 500 mm. Podetele de
descarcare transversale vor avea diametrul minim de 800 mm. Dupa caz se vor prolecta si podete
dalate minim 1m.

* Serecomanda decolmatarea podetelor existente si remedierea degradarilor.

e Pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale se va tine seama de urmatoarele principii:
proiectarea dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafata se va face in conformitate cu situatio
existenta {prevederea de santuri, rigole, rigole dreptunghiulare acoperite cu dale carosabile sau
deschise etc.,, conform STAS 10796/1-77, STAS 10796/2-79 si STAS 10796/3-88), respectiv
decolmaotarea si reprofilarea dispozitivelor existente care pot fi mentinute pe actualul
amplasament, ostfel incat apele sa fie colectate rapid de pe platforma si evacuate loteral,
eventual spre emisari naturali, prin locuri care permit acest lucru.

In zona intersectiilor cu strazile laterale se va asigura continuitatea scurgerii apelor de suprafata
prin santurile proiectate, prevazondu-se podete tubulare sau eventual rigole carosabile, sou
dirljand apele in fungul acestor strazi laterale pe santurile de pe aceste strazi.

Apele din santuri sou rigole se vor descarca tronsversal prin podete tubulare (sou dalate) de
dimensiuni corespunzatoare, existente sau proiectate, si se va studia modul de scurgere a
acestora transversal sau fongitudinal drumurilor locale urmarindu-se indepartarea lor din zona
constructiilor.

Pe langa podetele existente care urmeaza o fi reparate sau inlocuite pentru evacuarea
corespunzatoare a apelor meteorice, in anumite zone ale traseului drumului, se impune a se
realiza descarcarea rigolelor si santurilor in podete nou infiintate. Adoptarea la teren a podetelor
utilizate {existente si noi) se va efectua in conformitate cu prevederile Normativului P19-2003;

e Pentru siguranta circulatiel rutiere sunt necesare a se realiza lucrdri de semnalizare verticall
(indicatoare de circulatie), in scopul prevenirii posibilelor accidente de circulatie. indicatoarele de
circulatie se vor amplasa conform proiectului de semnalizare rutiera. Indicatoarele rutiere se vor
confectiona si monta conform SR 1848/1-2011, SR 1848/2-2011 si SR 1848/3-2008. Marcajele
rutiere fongitudinale care se vor aplica vor fi delimitare a partii corosabile de acostumente. Se vor
executa sf marcaje transversale de oprire, de cedare a trecerii, de trecere a pietonilor. Marcajele
se vor executa conform SR 1848-7.

2.3.1 Recomandarea expertuluifauditorului energetic asupra solutiei optime din punct de vedere
tehnic si economic, de dezvoltare in cadrul documentatiet de avizare a lucrarilor de interventii

In mod evident, performantele structurilor rutiere proiectate sunt dependente in mare parte de
calitatea executiei si a materialelor utilizate, cele doua cerinte de baza reprezentand cheia
presupunerilor facute pentru estimarea duratei de viata a structurii st orice abatere minora poate avea
efecte negative majore, motiv pentru care, la executarea lucrarilor, se vor respecta conditiile tehnice de
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calitate impuse prin prevederile standardelor si normativelor in vigoare, in masura in care completeaza si
nu contravin caletelor de sarcini emise de proiectant,

Calitatea lucrarilor va rezista in timp numai printr-o intretinere permanenta atat a suprafetei de
rulare cat si a acostamentelor si lucrarilor adiacente platformei prin asigurarea scurgerii apelor
meteorice catre emisari.

Solutia considerata oportuna si necesara din punct de vedere al actiunii in timp a factorilor de
trafic si de clima, este Solutia 1, care pune bazele realizarii unei modernizari corespunzatoare si de
calitate fara utilizarea unor tehnologii si materiale speciale. De asemenea, aceasta solutie permite
interventia la retelele utilitare fara costuri mari.

Avantajele scenariulul recomandat sunt urmatoarele:

" Prin realizarea inchiderii structurii cu mixturi asfaltice se elimina inconvenientul
suprafetei de rulare degradata.

»  Aceasta solutie prezinta avantajul realizarii in conditii calitativ mai bune a casetelor de
largire pentru aducerea drumului la platforma de 8,00 m.

®  Promovarea unei investitii cu un grad de eficienta mai mare, datorita rezistentei in
timp, fapt ce presupune un consum mai redus de resurse pentru intretinerea si
mentinerea infrastructurii rutiere;

» Un sistem rutier de o calitate corespunzatoare standardelor europene;

w O rezistenta in timp sporita;

= Durata redusa de realizare;

®  Protejarea intr-un grad mult mai mare a mediului inconjurator (sol, apa, aer};

= Sporirea conditiilor de siguranta a traficului si prevenirea accidentelor.

2.3.2 Concluziile Evaluarii impactului asupra mediului
Irpactul asupra mediului si concluziile acestui raport vor fi tratate intr-un volum separat.

1. DATE TEHNICE ALE INVESTITIEI

3.1 Descriereqa lucrarilor de baza si g celor rezuitate ca necesare de efectuat in urma
reqlizarii lucrarilor de bazg

Datorita situatiei existente a drumului judetene DJ203F a fost necesara modernizarea acestuia,
operatie ce va cuprinde urmatoarele lucrari:

» Lucrari de sporire a capacitatii de circulatie, imbunatatirea capocitatii portante si sporirea
gradului de confort si siguranta prin aducerea traseului existent la 2 benzi de circulatie de 3,00m cu
imbracaminte din beton asfaltic; totodata se vor realiza si acostamente de 1,00m, din care, banda de
incadrare de 0,25m; acostamentele se vor amenaja cu structura rutiera noua prin realizarea a doua
casete de largire (stg. si dr.)

» Lucrari de sporire a capacitatii de circulatie la intersectiile existente prin amenajarea acestora cu
marcaje si indicatoare rutiere noi, cu incadrarea in limitele de proprietate existenta.

¥ Lucrari de siguranta circulatiei materializate prin montarea de parapeti metalici de tip semigreu
si greu, operatie corelata cu lucrarite pentru realizarea semnalizarii (atat in plan orizontal cat si in plan

vertical) si a marcajelor; se vor realiza treceri de pietoni ce vor fi semnalate cu indicatcare cu LED-uri ce
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vor fi alimentate cu panouri solare; se vor realiza spatii de parcare, spatii pentru statile de
autobuz/microbuz.

» Lucrari pentru scurgerea apelor pluviale; se vor realiza podete noi si se vor reabilita podete
existente - transversale drumului, se vor realiza santuri beton in intravilanul localtatilor; se vor realiza
santuri de pamant numaij in extravilanul localitatitor; in dreptul acceselor la proprietati si la drumurile
laterale se vor monta podete tubulare pentru asigurarea continuitatii santurilor.

Suprafata si situatia juridica a terenului ce ar urma sa fie ocupat de obiectivul de investitii
Lucrarile se executa pe amplasamentul existent al DJ203F.

Studii topografice

Studiile topografice s-au executat utilizand echipamente moderne si programe adecvate lucrarilor
de drumuri. Au fost realizate in sistem Stereo 70 plan de referinta Marea Neagra 1975, respectand
normativele impuse de Oficiul National de Cadastru, Geodezie si Cartografie.

Toate detaliile culese in teren au fost transpuse pe planuri de situatie scara 1:1000.

Deasemenea, conform temei de proiectare, ridicarile topografice au avut ca obiect si retelele de
utilitati publice {apa, canal, electrice, gaze) aflate in vecinatatea drumului — posibil a fi afectate de
fucrarile de reabilitare.

Ridicarea detaliilor a fost facuta astfel incat sa se poata obtine fisiere care au fost prelucrate
ulterior cu programe de specialitate, realizandu-se modelul digital al terenului, pe care au fost studiate si
definitivate traseele strazilor propuse pentru reabilitarea sistemului rutier.

Cu ajutorul modulului de lucridri topografice al programelor de specialitate s-a realizat analiza
terenului, planul de situatie digital al terenului, profilul longitudinal prin axul proiectat al traseului si
profile transversale in punctele de interes pentru proiectantul de specialitate.

Studii geotehnice

a. Geologia zonei

Pentru stabilirea caracteristicilor geofizice ale terenului au fost intocmite “Studii geotehnice” de
catre P.F.A. Marinescu lon, care au stabilit urmatoarele:

» tronsonul studiat face parte din punct de vedere geologic din unitatea structurala Campia
Baraganului lalomitei, zona studiata fiind constituita din materiale aluvionare coezive argile la argile
prafoase mai rar prafuri argiloase.

¥ la alcatuirea ansamblului geologic al zonei iau parte formatiuni de varsta neogena si cuaternara.

» formatiunile neogene nu au fost interceptate cu lucrarile de cercetare efectuate (foraje
geotehnice).

» panta longitudinala a traseului studiat este de aproximativ 0 — 5%.

b. Stratificatia terenului si configuratia structurii actuale a drumului
Amplasamentul studiat este constituit din urmatoarele tipuri litologice:
PV1 - km 0+650, dr.
- straturi asfaltice 15 cm
- piatra sparta sort mare, colmatata 20 cm
- umplutura din nisip, pietris si balast colmatat 15 cm
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a0 gemeny
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- patul drumului — praf argilos cafeniu plastic consistent la vartos

PV2 - km 1+600, dr.

- straturi asfaltice 10 cm

- piatra sparta sort mare, colmatata 20cm

- patul drumului - praf argilos cafeniu plastic consistent la vartos
PV3 - km 19+400, dr.

- straturi asfaltice 15 em

- piatra sparta sort mare, colmatata 21lcm

- patul drumului = praf argilos cafeniu plastic consistent la vartos

Paminturile din zona studiata {patul drumului) sunt in general argile |a argile prafoase si prafuri
argiloase (P 5) in conformitate cu STAS 1243, fiind caracterizate ca materiale mediocre din punct de
vedere al calitatii ca material de terasamente.

Din punct de vedere al comportarii la inghet dezghet argilele si prafurile argiloase sunt foarte
sensibile.

Zona studiata se gaseste in cadrul tipului climatic | cu un indice de umiditate Im =-20-0;

Se recomanda pentru dimensionarea structurii rutiere ranforsate un modul: Evd =70 MPa.

¢. Adancimea de inghet si conditii hidrologice

in conformitate cu STAS 1709/1-S0 Amplasamentul drumului judetean se gaseste in zona
caracterizata de tipul climatic | cu un indice de uniditate Thornthwaite Im =-20..0 Drumul investigat se
incadreaza [a gradul de sensibilitate 2b, specific drumurilor situate la nivelul terenului natural sau usor in
rambleu. Adancimea de inghet, conform STAS 6054-77, este de 80 cm.

d. Hidrologia zonei
Drumul judetean investigat se gaseste localizat in zoha climaterica i, cu indicele de umiditate Im

=-20...0. Drumul este incadrat la regimul hidrologic 2b. Nivelul freatic se gaseste in zona la adincimi de
peste 8. Zona investigata este drenata de lalomita si afluentii sal.

e. Seismicitate

In conformitate cu STAS 11100-93, drumul judetean 203E se afla in zona gradului 7, macroseismic
dupa scara Richter. Normativul P100-1/2013, privitor |a zonarea teritoriutui Romaniei , dupa valorile
coeficientilor seismici Te si ag, atribuie zonei se identifica valorile Te=1.5 sec., si 8,=0,16g pentru IMR = 50
ani,

Traseul analizat are pe toata lungimea lui o imbracaminte bituminoasa aflata intr-o stare de
degradare avansata. Din cauza acestei situatii se impune pe marea majoritate a kilometrilor analizati
refacerea integrala a imbracamintii asfaltice.

Drumul analizat in proiect vor avea, dupa implementarea proiectului, pe toata lungimea lui, un
profil transversal cu urmatoarele elemente geometrice:

> Latimea platformel....c.o v e iesnnnees 8.00m

» Latimea partii carosabile..........coocevevecriivereencenns 6.00m
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Acest profil corespunde unui drum de clasa tehnica IV in conformitate cu ordonanta 43/1997. Se
vor imbunatatii, pe cat este posibil, elementele geometrice ale drumului existent in plan, in profil
longitudinal si profil transversal in conformitate cu STAS 863/85.

Pentru scurgerea apelor se vor lua masuri pentru reabilitarea podetelor existente, se vor inlocui
cele existente si degradate sau cu deschidere insuficienta cu podete noi dih elemente prefabricate
tubulare; se vor realiza podete tubulare cu diametrul de 500mm la drumurile laterale si cu diametrul de
300mm pentru accesele la proprietati ; se vor realiza santuri de beton in intravilanul localitatilor
strabatute {si in zonele cu panta pronuntata a profilului longitudinal) si santuri de pamant in afara lor.

Caracteristicile de detaliu ale lucrarilor proiectate sunt prezentate in cele ce urmeazo:

Traseul in plan

Drumul judetean DI 203F km 0+000 la Im 25+350 reprezinta o legatura viabila intre Valea Ciorii si
localitatile de la granita cu judetul Buzau.

Acesta incepe a km.0+000 la limita cu localitatea Grivita de la intersectia cu DN2C si se termina la
km. 25+803 |2 intersectie cu DN2A la iesire din localitatea Valea Ciorii.

Traseul incepe in intravilanui localitatii Grivita cu km.0+000 si dupa 320m, la intersectie cu DJ211,
paraseste paraseste localitatea. De aici traseul se desfasacara prin camp printr-o serie de aliniamente
lungi racordate prin raze cu valori medii situate in intervalul 55m-600m pana la km.4+400 unde intra in
intravilanul localitatii Smirna.

De la iesire din localitatea Smirna, la km 5+960, traseul se desfasoara intr-o serie de aliniamente
fungi si curbe cu raze intre 50 si 600m pana la intrarea in intravilanul localitatii 1azu la km 10+280. in
aceasta localitate traseul va avea raze de racordare cu valori intre 75m si 600m, La km 11+180 traseul se
intersecteaza cu drumul national DN21, iar la km 11+360 acesta iese din intravilanul localitatii lazu
continuand prin camp pana la km 13+520 unde intra pe teritoriul administrativ al localitatii Scantefa. In
interiorul acestei localitati la km 14+300 traseul face o curba la dreapta cu o raza de 20m unde, pentru a
se evita expropierile, se vor amenja supralargiri de 2.0m atat pe interiorul curbei cat si pe exteriorul
acesteia. La km 15+540 traseul propus iese din intravilanul localitatii si se continua prin camp cu
aliniamente lungi si curbe cu raze cuprinse intre 50m si 400m pana la intrare in localitatea Vatea Ciorfi,
sat Dumitresti, la km 18+320.

Pe teritoriul localitatii Valea Ciorii traseul se desfasoara prin aliniamente si curbe cu raze cuprinse
intre 100m si 500m dar la km 23+220 inainte ca traseul sa paraseste localitatea este amplasata o curba
cu raza de 70 m a carei supralargire are valoarea de 1.20m. La km 23+350 traseul iese din intravilanul
localitatii Valea Cioril dupa care se desfasoara cu aliniamente lungi si cu o raze mai mari de 200m,
exceptie facand curba de la km 234920 a carei raza este de 70m.

Dat fiind faptul ca nu se pot realiza exproprieri pentru imbunatatirea traseului in interiorul
localitatiilor, se va limita viteza de circulatie la 25km/h si vor fi semnalizate corespunzator in zonele in
care s-au utilizat raze de 15-20m pentru racordarea aliniamentelor. Totodata pentru limitarea pagubelor
produse de eventualele accidente se vor monta parapeti metalici in zonele acestor curbe atat pe partea

stanga cat si pe partea dreapta daca nu sunt intersectii cu alte strazi.
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Viteza de proiectare de 25km/h a fost utilizata pentru zonele din interiorul localitatiilor unde razele
curbelor sunt mai mici de 100m, fata de viteza de proiectare generala a traseului de 60km/h care s-a
folosit unde situatia din teren a permis acest lucru.

Pentru razele de racordare mai mici de 225m s-au prevazut supralargiri pe interiorul curbelor
conform STAS 863-85. In interiorul localitatiilor acole unde amplasarea supralargirii pe interiorul curbelor
ar conduce la expropieri sau demolari s-au prevazut supralargiri pe fiecare banda de circulatie separat,
pe dreapta privind spre sensul de mers.

Profiiul

longitudinal

In profil longitudinal cotele proiectate au tinut cont de grosimea straturilor de ranforsare rezultate,
iar racordarile convexe si concave vor fi realizate cu raze care sa corespunda vitezei de proiectare de 25-
60 km/h, caracteristica zonei strabatute.

Linia rosie proiectata in urma calculelor efectuate, precum si a influentei amenajarilor in spatiu
necesar a rezultat mai ridicata fata de cotele existente cu aproximativ 20cm.

Profilul longitudinal prezintd majoritatea valorilor declivitdtilor intre 0.0% si 3.0%. Racordarile
minime si maxime in profil Jongitudinal sunt prezentate in tabelul de mai jos:

Racordari concave (M} Racordari convexe {m)
Minime 800 800
Muaxime 35000 20000
Profil transversal

In profil transversal drumul existent prezinta un carosabil de 4.5-6,0 m incadrat cu borduri si o
platforma de 7.7-8,0 m, deci cu doua acostamente de cca. 1,0 m neconsolidate,

Profilul transversal este amplasat in general la nivelul terenului sau intr-un mic rambleu {h=1-
1,5m).

In localitati profilul existent prezinta elemente geometrice de cca. 9,0m+10,0m, fiind delimitat de
proprietati si zona verde de cca. 2,00m-4,00m. In aceste localitati partea carosabila este incadrata de
borduri mari. Pentru a se asigura geometria drumului in conformitate cu clasa tehnica a acestuia — clasa
tehnica IV este necesarea desfacrea bordurilor existente si realizarea de casete de largire atat pe partea
stanga cat si pe partea dreapta.

Pe teritoriul acestor localitati s-au prevazut santuri din beton si trotuare noi. Pe drumul DJ203F
suprafata totala de trtuare este de 7678mp.

In profil transversal DJ 203F va avea urmatoarele elemente geometrice:

Latimea platformei......covievvninnnnas 8.00m
Latimea partii cargsabile .......cccevevinen 6.00m
Latimea acostamentelor ... 2x0.75 m
Latimea benzilor de incadrare.......coueen. 2x0.25m
Panta transversala parte carosabila............ 2.50%;
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Panta transversala acostamente.......vne. 4.00%

Structura rutiera
Structury rutiera care se va folosi la modernizarea drumului este structura recomondato de catre
Dr. Ing. Marin George Catalin, Expert Tehnic pentru cerintele A4 B2 D si are urmatoarea alcatuire:
5> Intre km 0+000 + 64050 — solutia de executie a sistemului rutier, in concordanta cu raportul de
expertiza tehnica, are o structura rutiera tip flexibila si are urmatoarea alcatuire:

- Strat de uzura BAlG 4 cm
- Strat de binder BAD20 5cm
- Strat de baza AB31,5 6 cm
- Strat superior de fundatie din piatra sparta 15 em
- Strat inferior de fundatie din balast 30 cm
-~ Strat de forma din pamant stabilizat cu var 15 cem

» Intre km 6+050 + 25+803— solutia de executie a sistemului rutier, in concordanta cu raportul de
expertiza tehnica, are o structura rutiera tip flexibila si are urmatoarea alcatuire:

- Strat de uzura BAl6 4 cm
- Strat de baza AB31,5 6 cm
- Strat superior de fundatie din piatra sparta 15 em

- Strat inferior de fundatie din materialul rezultat in urma frezarii straturilor asfaltice

Din cauza latimii insuficiente a partii carosabile si a platformei drumului pentru clasa tehnica a
drumului, respectiv clasa tehnica IV, este necesar sa se realizeze atat pe partea stanga cat si pe partea
dreapta casete de largire ce var avea urmatoarea alcatuire constructiva:

- 4 ¢m strat de uzura din beton asfaltic tip BA16, in conf. cu AND605/2014;

- 6 cm strat de legatura din anrobat bituminos AB31.5, in conf. cu AND605/2014;
- 15 cm strat de fundatie superior de piatra sparta amestec optimal;

- 30 cm fundatie din balast;

- 15 cm strat de forma din pamant stabilizat cu var.

Pentru preluarea eventualelor fisuri ce se pot transmite [a partea superioara a partii carosabile
zona rostului intre sistemul rutier existent si caseta de largire se va monta un element geocompozit (sub
straturile asfaltice) cu rol antifisura avand Rt=50/50 kN/m si latimea de 1,0m.

Parcari si statii pentru transportul in comun
Tema de proiectare a impus realizarea de parcari si statii pentru transportul in comun in
intravilanul localitatilor unde exista posibilitatea amplasarii lor. Astfel, in localitati se vor realiza parcari
noi de 4,00m latime conform planului de situatie. Numarul total de parcari prevazute este de 9 buc,, iar
suprafata acestora este de 1687 mp. Structura parcarilor va avea urmatoarea alcatuire:
- 4 ¢m strat de uzura din beton asfaltic tip BA1S, in conf. cu ANDE05/2014;
- 6 cm strat de legatura dih anrobat bituminos tip AB31.5, in conf. cu AND605/2014;
- 15 cm strat de fundatie superior de piatra sparta amestec optimal;
- 30 cm fundatie din balast;

Trotuare
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Tema de proiectare a impus realizarea de trotuare in intravilanul localitatilor unde exista
infrastructura edilitara. Astfel, in localitatile lazu si Scanteia se vor realiza trotuare noi de 1.00m - 1,50m
jatime (1.20m — 1.70m cu borduri) in functie de spatiul disponibil pana la limitele de proprietati si vor fi
incadrate de borduri prefabricate din beton €30/37 de 10x15cm. Structura acestora va avea urmatoarea
alcatuire:

> dcm beton asfaltic BAS;
» 10cm balast stabilizat cu ciment;
» 10cm fundatie din balast.

Dumuri loterale — 75buc
Drumurile laterale / strazile ce se intersecteaza cu drumul judetean DI203F se vor amenaja in
functie de sitemul rutier existent pe acestea, pe o lungime de 15,0m. Razele de racordare cu drumul
principal vor fi de minim 3,0m.
Totodata pentru asigurarea continuitatii santurilor in zona acestor intersectii se vor monta podete
din beton de diametru 500mm;
¥ Pe drumuri laterale se va realiza urmatorul sistem rutier —~ 75 buc.
- 4 em strat de uzura din beton asfaltic tip BA16
- 6 cm strat de legatura din anrobat bituminos tip AB31.5
- 15 cm piatra sparta
- 30 cm fundatie balast
- ' Sapatura pentru realizarea sistemului rutier

Accese proprietati — 480 buc

Se vor realiza podete tubulare cu diametrul de 300mm la accesele in proprietati. Acestea vor avea
o latime de 5,00 si vor fi amenajate cu timpane din beton de 15cm grosime fiecare. Pentru racodarea
drumuiui judetean din care se desprind, accesele la proprietati se vor realiza un sistem rutier pe 5,00m
lungime. Structura rutiera a acestor accese este urmatoarea:

¢ 10 cm strat de beton €30/37 armat cu plasa STNB 100x100x10

& 20 cm fundatie balast

Scurgerea apelar

Apelor metearice ce cad pe suprafata carosabila a drumului modernizat vor fi dirijate prin pante
catre santuri, iar de acolo catre podetele existente si proiectate la emisarii din zona.

Pe traseul drumului judetean s-au intalnit doua poduri existente la km 18+005 si la km 20+670.

Podetele existente, transversale drumului, se vor inlocui cu podete din beton cu diamentru

D=1000mm sau cu podete innecate realizate din elemente prefabricate.
Pentru podetele noi se vor prevedea:

» camere de cadere in amonte, unde este cazul;

» se vor realiza pereu sub podete;

» refaceri de aripi, cororamente, praguri, dupa caz;

» realizarea de santuri pereate atat in aval cat si in amonte pentru conducerea apelor catre emisarii
din zona.

In conformitate cu cele de mai sus, pentru DJ203F, au fost prevazute:
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¥ Podete noi tubulare, D=1000mm — 10 buc. Astfel:

O

o ¢ O 0 0 0 0o 0o O

Km 04670~ podet nou;

Km 2+450 — podet nou;

Km 4+350 — podet nou si demolarea celui existent;
Km 94280 ~ podet nou si demolarea celui existent;
Km 10+790 - podet nou si demolarea celui existent;
Km 11+835 — podet nou;

Km 15+670 — podet nou;

Km 18+670 ~ podet nou;

Km 22+070 — podet nhou;

Km 24+250 — podet nou.

» Reparatii la podetele existente — 5 buc. astfel:

¢ O 0 O

o

Km 3+510;
Krm 6+400;

‘Km 12+510;

Km 16+455;
Km 25+680;

» Podete noi tubulare D=500mm la drumurile laterale — 64 buc
¥ Realizare santuri de beton in intravilanul localitatilor

> Realizare santuri din pamant in extravilanul focalitatilor

¥ Realizare rigole carosabile (L=456m) in zona parcarilor astfel:
Intre km 4+870 — km 4+905

Intre km 10+530 - km 10+563

Intre km 11+090 ~ km 11+170

Intre km 144402 — km 14+430

Intre km 18+922 — km 184952

Intre km 19+983 - km 204013

Intre km 224200 — km 22+420

o

c 6 o 0o 0 O

Siguranta traficului

Semnalizarea orizontala

O componenta principala a sistemului de orientare si dirijare a traficului auto o constituie
marcajele realizate pe suprafata partii carosabile si pe alte elemente situate in apropierea acesteia
(parapeti, etc ). In cadrul acestui sistem se detaliaza si se departajeaza aceste lucrari in functie de rolul pe
care acestea il au in dirijarea si orientarea circulatiei: marcaje longitudinale, care cuprind liniile de
directie si marcaj lateral, liniile obligate de racordare. Cu acest marcaj se va realiza separarea sehsurilor
de circulatie, delimitarea benzilor de circulatie si a partii carosabile. Marcajele transversale se vor utiliza
pentru a marca locurile de oprire, pentru avertizare privind reducerea vitezei la apropierea de zonele cu

potential pericol.
Se vor realiza semnalizari si marcaje definitive in plan orizontal in functie de avizul I.P.J. ~ lalomita
ce va fi obtinut pentru astfel de lucrari la faza ulterioara de proiectare.
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Semnalizare verticala

Sistemul de semnalizare pe verticala s-a realizat asa incat sa existe o concordanta intre acesta si
sistemul de marcare pe orizontala, pentru a nu creea confuzii si interpretari gresite, pentru a fi citit cu
usurinta atat pe timp de zi cat si pe timp de noapte.

Semnalizarea verticala cuprinde indicatoare de avertizare, de obligativitate si indicatoare de
informare si orientare.

S-au prevazut lucrari de marcare pentru avertizare privind delimitarea spatlilor interzise, pentru
interzicerea stationarii, furnizarea de informatii prin utilizarea unor sagetl sau inscriptii care ofera
indicatii privind incadrarea corecta pe benzile care corespund itinerarului ales in adoptarea unor viteze
corespunzatoare traseului care urmeaza. Aceste inscriptii si sageti au dimensiunile in functie de locul
unde se aplica si sunt in concordanta cu viteza de apropiere.

Vopseaua utilizata pentru realizarea marcajelor va avea in proprietate antiderapante
reflectorizante si sa aiba o durata de viata cat mai ridicata {rezistente la uzura).

Pentru a impiedica aparitia circulatiei necontrolate de cameni, s-au luat masuri prin prevederea de
treceri de pietoni mai dese unde se observa aglomerari de pietoni.

Toate materialele utilizate {vopseaua de marcaj, portalele, indicatoare etc) vor fi agrementate in
confomitate cu exigentele de calitate in vigoare.

Se vor realiza semnalizari si marcaje definitive in functie de avizul |.P.J. — lalomita ce va fi obtinut
pentru astfel de lucrari la faza ulterioara de proiectare.

Siguranta pietonala

Se vor realiza 14 treceri de pietoni. Pentru a creste gradul de siguranta al acestora se vor monta
garduri metalice pe 25m atat pe partea dreapa cat si pe partea stanga pentru a canaliza acest flux,

Inainte de trecerile de pietoni se vor monta limitatoare de viteza in carosabil sub forma undor
denivelari de culoare galben negru.

Se vor monta, in zona trecerilor de pietoni, indicatoare LED cu panouri solare si detectie pietoni pe
console; se vor monta stalpi de iluminat LED cu panori solare in zona trecerilor de pietoni, a parcarilor si
a staiilor de autobuz.

Parapeti

Pentru siguranta circulatiei se vor inlocui parapetii degradati, respectiv se vor monta parapeti
metalic deformabili- nivel de protectie H1 si H2 in conformitate cu normativul AND593/2014, asfel:

- intre km.5+520 -~ km.5+580 dreapta, L=60m

- intre km.14+280 - 14+360 dreapta, L=80m

- intre km.23+200 - 23+300 dreapta + tanga, L=100m x2 = 200m

Intersectii
intersectiile principale ale traseului analizat sunt urmatoarele:
— intersectie in T cu DN2C — km.0+000 — inceput proiect;
— intersectie in X cu DJ211 - km.0+330;
— intersectie in X cu DN21 — km.11+180;
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~ intersectie in T cu DN21A — km.25+803 — sfarsit proiect.

Pentru intersectiile sus mentionate se va pastra configuratia actuala, respectiv de intersectie in “T”,
pentru a se evita exproptierile in zonele analizate; s-au propus imbunatatiri maxime posibile ale acestora
in configuratia impusa de limitele de proprietate existente,

Siguranta in exploatare

Se vor respecta reglementarile tehnice in vigoare privind eliminarea cauzelor care pot conduce la
accidentarea utilizatorilor prin lovire, cadere, punere accidentala sub tensiuhe, ardere,oparire, in timpul
efectuarii unei activitati normale de circulatie sau intretinere si curatenie a obiectivului.

Managementul traficului pe timpul executiei lucrorilor

Inainte de inceperea lucrarilor Constructorul va inainta catre Politia Rutiera — Serviciul Circulatie
Rutiera documentatia referitoare la semnalizarea rutiera pe timpul executiei lucrarilor se vor aplica
prevederile din Instructiunea comuna MT si MI nr. 1112/411/2000, privind instituirea restrictiilor in
vederea executarii de lucrari in zona drumurilor publice. Obtinerea autorizatiilor necesare devierii
circulatiei de la Inspectoratul Judetean al Politiei, Directia Circulatie, va fi in sarcina constructorului.

Protectia impotriva zgomotuiui _

Prin lucrarile de consolidare prevazute nu se amplifica nivelul zgomotului, realizandu-se chiar o
diminuare a acestuia prin crearea conditiilor imbunatatite de rulare pe o infrastructura plana si supla.

Executia lucrarilor de consolidare prevazute nu produc degradarea mediuiui inconjurator.

Protectia mediului si a sanatatii oamenilor

Toate materialele si tehnologiile utilizate pentru executia intregii game de consolidare vor avea
agrementarile tehnice actualizate la zi.

Executia lucrarilor de consolidare prevazute nu produce degradarea mediului inconjurator.

Protectia muncii

Contractorut are obligatia, ca pe intreaga perioada de executie a lucrarilor, sa respecte prevederile
privind asigurarea protectiei muncii, in conformitate cu Regulamentul pentru protectia muncii si igiena in
constructii, care a intrat in vigoare prin Ordinul nr. 8/N/15.03.1993 si 90/12.07.1996. emis de MLPTL.

Prevederile acestui regulament sunt obligatorii pentru. lucrarile de constructie si instalatiile
aferente, pentru instalarea echipamentului tehnologic si pentru folosirea echipamentului de constructie.

Pentru a prevenij accidentele trebuie respectate urmatoarele reglementari:

Normele specifice de protectia muncii pentru exploatarea si intretinerea drumurilor si podurilor,
aprobate prin Ordinul MMPS nr, 357/1998;

Norme republicane de protectia muncii aprebate prin ordinul MMPS nr. 34/1987 si 60/1997;

Norme privind protectia muncii in constructii si lucrari de montare, Aprobate de Ministerul
Industriilor si Constructiitor, ordinul nr. 1233/d/1980;

Normativul 17-2002 pentru joasa tensiune;

Normativul PE 107-95 pentru retele de cabluri electrice de joasa si medie tensiune;

Legea 90-1996 lLegea protectiei muncii;
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Ordinul MMPS 578-1996 si Ordinul MS 5840-1996 Norme generale de protectia muncii,

Ordinul MMPS 275-2002 Norme specifice de protectia muncii pentru transportul si distributia
energiei electrice.

Ordinul MMPS 153-2002 Lista standardelor romane privind asigurarea secutitatii utilizatorilor de
echipamente electrice de joasa tenhsiune.

Norme generale de prevenire si stingere a incendiilor si dotarea unitatilor MTTC cu echipamente
tehnice de stingere a incendiilor.

Normele si jegile prezentate nu au cargcter limitativ; constructorul este obligat sa respecte toate
legile si normele in vigoare.

3.3 Cansumuri de utilitgti
Avand in vedere faptul ca proiectul propus se incadreaza in categoria “lucrarilor de drumuri” (si anume,
reabilitare si modernizare drumuri), impiementarea acestuia nu presupune racordarea la urmatoarele
utilitati: alimentare cu apa, gaz, electricitate, etc. traseul acestuia desfasurandu-se integral pe
amplasamentul existent, deservind totodata ca si drum de acces la santier,
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IV.DURATA DE REALIZARE S| ETAPELE PRINCIPALE
Durata de realizare a obiectivului lucrarilor de modernizare va fi de 24 de luni calendaristice.

" Modernizare DI 203F, DN 2C (Grivita)-Smirna-lazu-Scinteia-Valea Ciorli DN21A, km 0+000-km

254350, Judet lalomita”
GRAFICUL GENERAL DE REALIZARE A LUCRARILOR 5t ETAPELE PRINCIPALE
ESALONARE - LUNA
2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24

Nr.|Oparatii

Organizares procacurilor de achizitie,
atribuirea comtractulul

h

PT+DE+CS, DTAC, AT

Consultanta, Dirigentie de santier,
Asistenta Tehnlea

£

Predare amplasament

interventfi administratori retele {pozari,
Intretinere, verificari sau lucrari nol)
Frezarea stra_tur:'lar asfaltice, spargere
betoane, reprofilare si aducere la cota
Executia sapaturii la casete, lucrar} de
nivefare/ compactare

Asternere si compactare succesiva a
straturilor de fundatie }a casete

W

Realizare podete

Astaranerea si compactarea stratului de

10 baza din piatra sparta

1i{Asternerea straturilor asfaltice

12|Realizare santuri laterale

13linchidere acostamente

Comisivane, taxe, cote legale, cheltuieli
de finantare, diverse si neprevazute
Semnalizare finzla si pe timpul executiel
si prganizare santier

14

15

16{Recentia lucrarilor

V. COSTURILE ES TIVE ALE INVESTITIE] |

5.1, Vologrea totala cu detalierea pe structura devizului general
Devizul general intocmit in conformitate cu prevederile HG 28 din 9 januarie 2008 cu completarile
ulterioare, este atasat prezentei documentatii.
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5.2. Esalonared costurilor corpborate cu araficul de realizare o investitiei
Esalonarea costurilor va fi coroborata cu durata de executie care va depinde de masura in care
beneficiarul va avea capacitatea de a asigura fondurile necesare in concordanta cu ritmul de executie.

Obiecte Mii Lei fara TVA (%} Peripada
Suprastruciura 30,838.08 79.81% Luna 7 - Luna 23
Scurgerea apelor 4,731.11 12.20% Luna 9 - Luna 22
Trotuare 949.05 2.45% Luna 4 - Luna 14
Semanlizare rutiera 1,352.06 3.40% Luna 24
Organizare de santier 916.66 2.36% Luna @

Total C+M 38,786.96 100.00% 24 tuni

VI. INDICATORI DE APRECIERE A EFICIENTEI ECONOMICE

Cateva din influentele pozitive ale realizarii investitiei sunt enumerate mai jos:

> faciliteaza accesul la reteaua de drumurl nationale si drumuri europene cat si cresterea cooperatii
transforntaliere prin dezvoltarea mohilitatii si conectivitatii populatiei, bunurilor si servicillor conexe in vederea
promaovarii dezvoltarii durabile;

> atragerea de turlsti in zonele de agrement (pescuit sportiv si vanatoare);

> atragerea de investitori nol fn agriculturd, pisciculturd, plantatii livezi gi péduri;

> dezvoltarea zonei si cresterea nivelului de tral a locuitorilor din zona prin posibilitatea de miscare
mali rapida cu niste costuri reduse in conditii de siguranta net superioare si de confort crescut;

> vor creste posibilitatile de angajare a locuitorilor din zona, atat in timpul Implementarii

profectului, cat si dupa acees;

cresterea posibilitatii de vanzare — cumparare a cladirilor si terenurilor din zona;

va creste numarul elevilor care isi vor continua studiile in invatamantul liceal;

crearea de noi locuri de munca in perioada executiei lucrarilor;

o deplasare mai rapida inspre si dinspre locurile de munca ;

reducerea consumului de carhuranti si economii la costul transporturilor;

cresterea sigurantei circulatiel si a confortului optic pentru conducatorii auto ;

prin realizarea prolectului, se vor imbunatati caracteristicile tehnice ale drumului, se va asigura
vizibilitatea in curbe, iar podetele se vor repara si consolida dupa caz. In cazul podetelor degradate si
necorespunzatoare din punct de vedere tehnic, se vor reproiecta ;

¥V Y YV YY

- Analiza comparativa a costului realizarii lucrarilor de modernizare se trateaza intr-un volum
sepgarat, « Analiza Cost-Beneficiy »

Vil SURSE DE FINANTARE

Realizarea obiectivului de investitie se va face cu finantare de la bugetul de stat, fonduri europene-
Programul Operational Regional si alte surse legal constituite,

Vill, ESTIMAR! PRIVIND FORTA DE MUNCA OCUPATA PRIN REALIZAREA INVESTITIE]

Lucrarile propuse pentru imbunatatirea circulatiei in zona sunt amplasate pe drumuri publice
clasificate ca “Drumuri Judetene” si sunt in administrarea Consiliului Judetean IALOMITA.

Prin specificul lor, aceste lucrari pot atrage forta de munca in zona, doar pe timpul executiei,
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IX. PRINCIPALII INDICATORI ECONOMICI

1. Valoarea totala (INV) inclusiv TVA {mii lei) = 48.736,020 mii lei.
la preturi —luna noiembrie 2015 1 euro = 4,4460/27.11.2015
din care:
- constructii montaj (C+M) inclusiv TVA {mii lei) = 43,139,360 mii lei
2. ' Esalonarea investitiei (INV/C+M), inclusiv TVA (mii lei)
-anull— 12 luni = 17.057,61C / 15.098,780 mii lei
-anul = 12 luni - = 31.678,410 / 28.040,590 mii lei
3. Durata de realizare: 24 |uni
4, Capacitati
- lungime traseu = 25803 mi
- latime porte carosabila = 6.00 ml
- acostamente = 1.00 m (din care 0.25m banda de incadrare)

X, AVIZE 5| ACORDURI DE PRINCIPIU

Conform certificatului de urbanism nr. 38 din 29.09.2015 emis de C} lalomita sunt necesare
urmatoarele avize si acorduri:
- 5.C. Enel Distributie Dobrogea S.A.
- S.N.T.G.N. Transgaz 5.A. Medias
- A.N.I.F. —Filiala de imbunatatiri funciare lalomita
- Directia Regionala de Drumuri si Poduri Constanta

Intocmit, | Aprobat,
Ing. Lucian SAIA Ec. Dan Borocan
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DEVIZ GENERAL VARIANTA PRCPUSA
privind cheltuielile necesare realizarii oblectivuiui:
"MODERNIZARE DJ 203F, DN 2C (Grivifa)-Smirna-fazu-Scinteia-Valea Clorit DN21A, km 0+000-km 25+350, Judei

lalomita”
in mii Lei/mii EURQ |a cursul lei / EURC din data de 27.11.2015
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B zerilficat - 10!

4.4460 lei/ euro

Chebltuieli pentru as:gurarea uuhtatllor necesare oblectlvulu

(';.lrrl.. Denumirea capltolelor si subcapitolelor de cheltuieli n‘;ITIIZ?re far?n;:\;ﬁio n;;?:e 7 V:;;ﬁ: (mc'usl:ll‘;i-:{l‘:i
1 [ 6 7
CARIMOLUL. 7 Gheltuleli:pentru o
Obtinerea terenului I . X .
Amenajarea terenulul 0.000 0.000 0.000 £.000 0.000
Amenajari pentru protectia mediufui si aducerea la starea initiala 48.017 10.800 9.603 57.620 12.960
Tolal c2 itolul 1: 28.017 70800 5.603 ~57.620 12.960

Cheltulell pentru brangarea la utilit

0.000

Total capitoiu] 2:
N—

0.000

3.1. . . . 22.800 .

3.2. |Taxe peniry oblinerea de avize, acorduri si autorizatii 10.200 2.294 1.800 12.000 2.699

3.3. |Projectare si inginerie 289.375 65.086 57.875 347.249 78.104

3.4. |Organizarea procedurilor de achizitie 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000

3.5. |Consuitanta 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000]

3.6, |Asistenta tehnica 141.480 31.822 28.206 169.776 38.1360
46(0.054 551.825] 124.117.

Tolal capitoiul 4: _
Hide e e e

.1.1. [Lucrari de drum 35,369.943 7,955.453 7,073.982 42,443.931 9,546.543
4.2, [Utilaje fara montaj si echipamente de transpor 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
4.3, [Dotari 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
4.4, |Active necorporale 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000

35,369.943 7.955.453 7,073.989 42.443.931 9,646,543

- [Lucrari de o constructu aferente orgamzaru de santler 2%

T43.457

531.509 119.548 108.302 637.811

5.1.2. |Cheltuieli conexe organizarii santierului 106.110 23.866 21.2z22 127.332 28.640
5.9 |Comisioane,cote, taxe, costul creditului 612,141 137.683 0.000 612.141 137.683
5.3. Cheltmeh diverse si neprevazute - 10% 3,587.801 806,973 717.560 4,305.362 968.367
Total capitolil 5! 4,837.561 1,088.07-0 845 084 5,682.646 1,278.148

BPITOLUL 6 Cheliuiel pentru probe tehiologice gi teste sipredare tabeneficiar: - =0 = o T e e
6.1, |Pregatirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0 000 0.000 0.000
6.2. |Probe tehnologice si teste 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Total capitoiul 6: 0.000 0.000 0. Oq_q_ 0.000 0.000

B 9702961
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CONSULTANTA PENTRU INFRASTRUCTURI TERESTRE
$ir, Arsimestl nr. 4 Seet & BCURESTI-ROMANIA

Hir, Genlfcl s 1124
180 0001 12008

MC
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20;:4 OHEAS 18501 ;2007

*"MODERNIZARE DJ 203F, DN 2C (Grivita)-Smirna-lazu-Scinteia-Valea Ciorii DN21A, km 0-+000-km 25+350, Judet lalomita”

Nr. Crt Anexz 't - Lista de cantitati
T Denumire lucrarii U.M. § CANTITATE PU VALOARE
1] [ 1 2 3 4 [
1. LUCRARI DE CONSTRUCTH
1,1. LUCRARI DRUM
) Capitolul 1 - Lucrari pregatituare / zone verzi
1.1 Pichetare da detaliu drumuri km 25.803 721.486 18,626,165
1.2 Umplutura de pamant vegetal pe taluz de 20em grosima me 24,002 12,31 2568,528.47
1.3 Spargere beton platformea accase proprietati me 2013 53.12 106,919.94
1.3 Desfacera santur din beton existenie mp 5,625 §3.12 208,800.00
i Capiiclul 2,1 - Slstem rutier parte carosablla, S=168 427mp
2.1.1 [Desfacera borduri existante de 20x256m m 30,000 6.00 180,000.00
21,2 |Frazare siraturi rufiere existente {~10cm grosime) si reutilizarea materialulul rezultat ca sirat da mp 117,448 7.40 862,115.20
2.1.3  |Sapatura peniry indepartarea structuri] nutiers existents (~60cm grosime) me 54,614 14.80 P54,803,35
2.1.4 |Nivelare si compactare teren de fundare mp 78,312 1.40 109,637.01
Element geocompozit peniru impiadicarea transmiterl fisuriior, pozitionat la nivelt inferior al
218 |l AB 1.6, Re=50/50kN/m. L=1.0m mp 20842 678 | 13033620
2.1.6 __|Strat infertor ds fundatie din balast 30cm me 38,087 §8.00 2,588,572,32
2.1.7  [Stratinferior de fundatie din pamant stabilizat cu var 15cm me 18,034 16.50 314,064.73
2.1.8 [Strat superior de fundatie din piatra sparts amestec eptimal de 15cm me 27,478 165,00 4,533,017 .86
2.1.9  [Amorsare 0,9kg/imp mp 169,427 1.97 333,771.19
21,10 [Strat de binder de om din BAD2G (ken0+000- kmE+050) to 4,707 314,00 1,477,876.36
2111 [Sirat de legatura din anrobat bituminos tip AB 31,5 de e to 24,333 314,00 7,640,701.60
2.1.12 JGuratare mecanica sirat auport mp 160,427 0.80 135,541.60
21,13 |Amorsare 0,6kg/mp mg 169,427 .38 233,800,286
2.1.14 |Birat de uzura de 4om din BA16 mp 169,427 42.58 7,214,201.68
2.1.15 _i8lrat de piglra sparta pentry acostamente {2x0,75m;} me 7,218 A73.21 1,371,141.10
2116 |Fundatie din balast pentru acostamente (2x0.76m) me 8,425 68.94 442 965.26
I Capitoful 2.2- Sistem rutier parcari si statli fransport in comun (9 buc), S= 1687'mp
2.21  )indepariaraa structurii nitiere _existente (~B0cm grosime) me 1,012 14,80 14,980.58
222 vaelare si compactare teren de fundare mp 1,687 1.46 2,381.80
22,3 |5irat inferior de fundalie din balast 30cm e 52 @8.00 35,447.24
2.2.4  [Sirat superior de fundatie din piaira sparta amestec optimal de 15om me 268 165.08 42,588,32
2.2.6 iAmarsare 0.8kgimp mp 1,687 197 3,323,389
2.26  {Swat de legatura din anrobai bituminos tin A8 31.5 de Bem o 242 314.00 78,079,16
2.2.7  {Curalare macinica strat euport mp 1,687 0,80 1,348.60
2,28 {Amorsare 0,6kg/mp mp 1,687 1.38 7 328.08
2.2.9 {Strat de uzura de 4em din BA18 mp 1,687 42.58 71,832.46
I Capitolul 2.3- Sistem ruticr dramuri lalerale (76 buc), 5=6320mp sl accese la proprietafi
2.3 1 lindepartarea structurii rutiere existente (~50cm grosime) me 3,180 14,80 46,768.00
2.3.2  INiyelare si comyactare teren de fundare mp 6,320 1.40 £,848.00
233 1Shatinferior de fundalie din balas! 30cm me 1,853 68.00 132,795.84
2.3.4 |Stral superior de fundatie din platra sparta amestec optimat de 15cm me 967 165.00 159,648.40
2.3.5 |Amaorsare 0,%g/mp mp 8,320 1.97 12,450,40
2.3.6  |Strat de legatura din anrohaf bituminos tip AB 31.5 de Bom o) 908 314.00 285,014,289
23,7 {Guratare mecanica sirat suport mp 8,320 0.80 5,056.00
298  |[Amorsara 0,8kg/mp mp 8,320 1.38 8,721,860
2.3.9  |Strat de uzura ge 4om din BA16 rp 5,320 42,58 269,105.80
2.3.10 |Fundalie de balasi (20cm) pentry realizare accese la proprietati me 2400 63.84 185,456.00
2311 |Sirat de baton (10cm) G30/37 pentru amenajarea acoese {inclusiv plasa STNB) me 1,200 435,00 £22,000.00
1] Capitolul 3 - Trotvare de 1,20-1,50m latime, S=7678mp
3.1 Borduri hoi de 10x15cm din beton C30/37 mortate pa fundatie de baton clasa C16/20 m 11,054 26,27 260,388,568
3.2 Sapaiura pentry realizarea structuni de frotuar now I 1,536 14.83 22,772.95
33 Strat de fundatie din balast (10om) me 768 66,00 §52,210.40
3.4 Sirat de batast stabilizat cu ciment {10om) me 768 35500 272,562.00
3.5 Amaorsare 0,8ka/mp mp 7,678 1,38 10,595 54
3.6 Siral de yzura de dem din BAS mp 7,678 39.14 300,516.82
1% Capitolul 4 - Scurgerea apelor
4,1 Sant pereat din elemente prefabricate/ tumate monolif din beton C30/37 m 18,760 144,12 2,702,250,00
4.2 Sant trapezoidal din parnant m 24,648 15.08 371,163.70
4.5 |Reparatii si decolmatare podate exisienste buc 5 20,007.00 | 100,035,060
4.4 Reparatii si decolmatare poduri existanets huo 2 111,45000] 222,300.00
4.5 Porlete ransversale din wbun prefabricale din beton de #1000 L=10m (inclusiv camera de buc 10 12,352.60 | 123,526.0C
4.6 Rigola carosabila din elements prefabricate I=80cm m 456 408.50 188,732.00
4.7 Podeta de acces la propletali din heton da 8300 L=5m bug 480 1,455.65 698,712.00
4.8 Podete din tubur prefabricate din beton de 8800 L=8m, la drumurile laterate buc 64 5,100.00 326,400.00

12116




v Capifolul 5 - Semnalizarea provizorie
5.1 Semnalizarea pungtului de lucr in timpul executiel sot 4 4,507.52 18,030.08
vi Capitolul 6 - Semnalizarea definitiva
8.1 Marcaje longitudinale mp 4,128 37,48 154.776,72
8.1.7 [Linie contiunua simpla m 2,580
6,1.2  |Linie discontinua m 74,829
8.2 Marcaje transversale nmy 422 3749 15,817.03
6.2,1  |Treced de pletoni - 14 bucat] mp RE!!
6.2.2 |Limitare viteza mp 48
6.2, {Antentionare frecare de plefoni mp 42
6.2.4 {Alte marcaje mp 200
5,3 Benxl rezonatoare m 1,365 21.23 28,978.95
6.4 Indicatoare ruticre bug 435 217.42 29,351,710
6.5 Indicator treceri de pletoni LED cu panourl solare si detectie pieton| huec 28 10,942.79 | 306,308.17
- 14 treceri de pietoni / 2 indicaloare per trecere

6.6 Gonsale bug 14 7,697.60 107,76640
6,7 Borne hactometrice buc 233 18,58 4,562.14
.8 Borne kllometrice buc 25 166.39 4,150,75
7.0 Capitolul 7 - Siguranta circulatial

7.1 Farapate matalic zincat tip semigreu - nivel protectie H* m 340 194.21 66,031.40
7.2 Stalp metalic zincat Ge 7m cu corp de fuminat tin LED 200W cu panourt solare buc 55 9,742,958 508,362.23
7.2 | -2 slalpt / parcare x 9 parcari = 18 stalpi buc 18

7.2.2 |- 1slalp ! statie de autcbus x @ statii = 9 stalpi Buc 9

7.23 | -1 stapsty, st 1 stalp dr, / trecers de pistoni x 14 treceri = 28 stalpi bue 28

7.3 Gard metalic pentru protectie si dirjare trafic pietonal m 700 154.04 107,828.00

- 28m pe sta. sl 26m pe dr. pentru fiacare trecere de pletoni
[TOTAL {38 120 600}
~ SIAY
Intocmit, Sef proieat,
. ing. Luclan SAIA 5\%# ing. Lucian SAIA
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ANEXA 2 - VERIFICAREA CAPACITATII PORTANTE A SISTEMULUI RUTIER

Metoda analitica de dimensionare a straturilor bituminoase este conform
“Normativului pentru dimensionarea straturilor bituminoase a sistemelor rutiere

suple si semirigide (metoda analitica)” indicativ P 177-2001.

PRINCIPIUL METODEI

Dimensionarea straturilor sistemului rutier se bazeazd pe Indeplinirea
concomitenta a urmdétoarelor criterii:

- deformata specifici de intindere admisibila la baza straturilor

bituminoase; 7

- deformata specifics de compresiune admisibila la nivelul pamatului de

fundare.

Metoda de dirnensionare permite stabilirea grosimii totale necesare a
straturilor rutiere astfel incat, rata de degradare prin oboseala a straturilor
bituminoase sa fie subunitara, conform pct. 7.3. din normativ, deformatia specifica a
pamatului de fundare sa mu dephseascid o valoarea admisibila, pe perioada
prelucririi traficului de calcul, conform pet. 7.5. din normativ.

Conform STAS 1709/1-90, dupid indicele Thornthwaite traseul se inscrie in
tipul climatic “I” regimul hidrologic ( conform STAS 1709/2-90) este defavorabil tip
2b.

STABILIREA TRAFICULUI DE CALCUL

Traficul luat in considerare va fi exprimat in osii standard de 115 kN pe o
perioada de perioada de perspectiva de 10 ani, consideréndu-se anul de dare in
exploatare a drumului 2016.

Osia standard 115 kN prezintd urmétoarele caracteristici:

- garcina pe rotile duble 57,5 kN;
- presiunea de contact 0,625 MPa;
- raza suprafefei circulare echivalente

suprafata de contact pneu-drum 0,171 m
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Traficul de caleul are valoarea 0.30 m.o.s. pe DJ 203F, DN 2C (GRIVITA)-
SMIRNA-IAZU-SCINTEIA-VALEA CIORII DN21A.

APLICAREA METODEI DE DIMENSIONARE

Se stabilesc sectoarelor omogene de drum in funclie de: caracteristicile de
deformabilitate ale materialelor din straturile rutiere si ale pamantului de fundare
{(modulul .de elasticitate ‘“B” si coeficientul lui Poisson W) si de sectoarele omogene de
trafic.

Se estimeaz3 grosimea straturilor rutiere si se verifica daca sunt indeplinite
concomitent urmatoarele criterii:

» deformatia specifica de intindere admisibila la baza straturilor bituminoase;
» deformatia specifica verticala de compresiune admisibila la nivelul patului de
fundare.,

Se determina:

Br - deformatia specifica orizontala de intindere la baza straturilor
bituminoase
82 - deformatia specifica de compresiune la nivelul patului drumului

cu ajutorul programului de calcul CALDEROM la baza straturilor bituminoase, la
baza straturilor stabilizate cu lianti hidraulici si respectiv la nivelul terenului de

fundare.

Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibila la baza straturilor
bituminoase este respectat daca rata de degradare prin oboseala (RDO) are o valoare
mai mica sau egala cu RDOgydmisibila:

RDO = Nc/Nadm

Nc - traficul de calcul, in osii standard de 115 kN

Noam - numirul de solicitdri admisibil, care poate fi preluat de straturile
bituminoase, corespunzitor stirii de deformatie la baza acestora

Nadm = 4.27 x 108 x 8357

Pentru drumuri de interes .Ioca]. sistrazi RDO <0,90

Hiz, cartient : 1048
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Rezultatele verificarilor sunt prezentate in tabelul 1. Tabel 1
. Materialul din straturi o EMPa) |y N © 1 RDO | Concluzii.
e B S lem) | e | mos) f (mos) | |
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Beton asfaltic tip BAl6 4
Binder de criblura BAT320 5 4071 0.35
Anrobat bituminos AB31.5 6
Piatra sparta amestec optimal | 15 500 027 [ 150 | 0.30 | 098 | 0.31 se
verifica
Balast 30 300 0.27
Pamant stabilizat cu var 15 156 0.27
Pamant - 70 0.35

Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul pamantului de
fundare este respectat, daca este indeplinita conditia:
8z < Ezadm

£2 adm — deformatia specifica verticala admisibila la nivelul pamantului de
fundare.
Pentu drumuri judetene gzadm = 600 Nc-028

Rezultatele verificarilor sunt prezentate in tabelul 2.

Tabel 2

- Materialul din straturi | EMPa) |w o 8s | Bzadm | Cencluzii

1 2 3 i | 5 6 7
Beton asfaltic tip BA16 4
Binder de criblura BAD20 5 4071 1t 0.35
Anrobat bituminos AB31.5 6
Piatra sparta amestec optimal | 15 500 | 027 | 260 | 841 se

verifica

Balast 30 300 0.27 '
Pamant stabilizat cu var 15 156 0.27
Pamant - 70 0.35
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REZULTATELE CALCULULUI EFECTUAT CU PROGRAMUL DE CALCUL
CALDEROM 2000 '

DRUM: DJ 203F
Sector omogen: DN 2C (Grivifa)-Smirna-lazu-Scinteia-Valea Ciorii DN21A

Parametrii problemei sunt

Sarcina..... 57.50 kN
Presiunea pneului  0.625 MPa
Raza cercului 1711 cm

Stratul 1: Modulul 4071. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 15.00 cm
Stratul 2: Modulul 500. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 15.00 cm
Stratul 3: Modulul 300. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 30.00 cm
Stratul 4: Modulul 156. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 15.00 cm
Stratul 5: Modulul  70. MPa, Coeficientul Poisson .330 si e semifinit

REZULTATE: DEFORMATIE DEFORMATIE
R Z RADIALA VERTICALA
cn cm microdef microdef

0 -15.00 JI50E+03 - 196E+03
0 15.00 A50E+03 -471E+03
.0 -75.00 Jd04E+03 ~.162E+03

0 7500 JO4E+03 ~260E+03
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ANEXA 3 - VERIFICAREA ADANCIMII DE INGHET - DEZGHET

Se considera ca o structura rutiera este rezistenta la inghet-dezghet daca
gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier K are cel putin
valoarea din tabelul 4 pag. 6 STAS 1709/2-90.

K - reprezinta raportul dintre grosimea echivalenta a sistemului rutier He si
adancimea de inghet intre complexul rutier Ze

Z

or

Grosimea echivalenta a sistemului rutier He, se calculeaza cu relatia:
ayr ﬂ
He = E hi . Ct] [Cm]

In care:

h = grosimea stratului rutier luat in calcul, in centimetri;

Ct = coeficientul de echivalare.a capacitatii de fransmitere a caldurii specifice
fiecarui material din alcatuirea stratului rutier luat in caleul, conform tabelului 3,
STAS 1709/1-90; |

n = numarul de straturi din materiale rezistente la inghet-dezghet.

a=ZL+AZ

Z = adancimea de inghet in pamantul de fundatie si se stabileste conform

STAS 1709/1-90
A Z = Hg - He [om]

Her = grosimea sistemului rutier alcatuit din straturi de materiale rezistente la

inghet [cm]

H. = grosimea echivalenta de caleul la inghet a sistemului rutier [cm]

Zona strabatuta de DJ 203F, DN 2C (GRIVITA)-SMIRNA-TAZU-SCINTEIA-
VALEA CIORI DN21A este caracterizata de tipul climatic I, iar regimul hidrologic
este 2b.

Adancimea maxima de inghet, conform STAS 6054-77 si a studiilor

geotehnice, este de 80 cm.
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Rezultatele obtinute in urma verificarilor sint prezentate in tabelul urmator:

Tabel

o L H | Factor ] - Hsr . f He | Zer : N R
- M_atgnalul-dm straturi S : ' ' : : o Ko Ksin Concluzii

T T3 1 [ 51 6 | 7|8 | 9
Beton asfaltic tip BA16 4 0.50
Binder de criblura BAD20 5 0.50
Anrobat bituminos AB31.5 6 0.60

Piatra sparta amestec optimal [ 15 | 0.70 75 55 | 100 | 0.54 | 0.40 se
' verifica
Balast 30 | 0.80

Pamant stabilizat cu var 15 0.80

Pamant - -
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CONSULTANTA PENTRU INFRASTRUCTURI TERESTRE
Str. Ardmesti nr. 4 Sect 5 BCURESTH ROMANIA
Tel/fax 0723369639/0378102864
E-mail: consit@gmail.com

CARACTERISTICILE PRINCIPALE $1 INDICATORIl TEHNICO-ECONOMICI
Al OBIECTIVULUI DE INVESTITIE

"MODERNIZARE DJ 203F, DN 2C (Grivita)-Smirna-lazu-Scinteia-Valea Ciorii DN21A, km 0+000-km
25+350, Judet lalomita”

Mil LEI (cu TVA) Mil EURO { cu TVA)
1 Valoarea totala a investitiei : 48,736.02 10.961.77
din care constructii montaj 43,139.36 9,702.96

curs valutar 1 euro = 4.4460  leifeuro din data de 27 noiembrie 2015

2 Purata de realizare a investitiei 24 LUNI
3 Esalonarea investitiei MH LEI (cu TVA) Mil EURO ( cu TVA)
AN |
INV 17,057.61 3,836.62
C+M 15,098.78 3,396.04
AN
INV 31,678.41 7,125.15
C+M 28,040.59 6,306.92

4 Capacitati

Lungime drum modernizat 25,803 ml
Suprafata drum modernizat (fara

suprafata acostamente} 177,434 mp
Lungime santuri din beton _ 18,750 ml
Lungime santuri pamant 24,645 ml
Podete accese la proprietati $300 480 buc
Podete drumuri laterale / transversale $500 84 buc
Reparatii si decolmatare podete existenete 5 buc
Reparatii si decolmatare poduri exisienete 2 buc
Podete drumuri laterale / transversale $1000 10 buc

BENEFIGIAR
CONSILIUL JUBETEAN IALOMITA
DIRECTOR
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DEVIZ GENERAL VARIANTA 2
privind chelitielile necesare realizarii obiectivulul:
"MODERNIZARE DJ 203F, DN 2C (Grivita)-Smirna-lazu-Scinteia-Valea Ciorii DN21A, km 0+000-km 25+380, Judet

jalomita"
in mit Lel/mil EURC la cursul lai / EURO din data de 27.11.2015 4.4460 lei/ euro
Nr. . . Vatoare {fara TVA) TVA Valoare {inclusiv TVA}
Grt. Denumirea capitoleior si subcapitolelor de cheltuiel YT, TP T Tel ol T
T e 5 00— 0] d.000]———0.000]
Amenajares terenului 0,000 0,000 0 000 0,000 0,000

Amenajan pentru protectia medlulw si aduceraa la starea initiala

. .‘ heitu li p'nt asgrarea ulilitatilor necesre obieivului
Cheiiulell pen'tru bransarea |a utilitati

e

- 3.2, |Taxe pentru obtinersa de avize, acorduri si autorizati] 12,000 2, 699 0,000 12,000 2,699
3.3, {Proiectare si inginetle 472,667 106,313 94,533 567,201 127,575
3,4, |Organizarea procedurilor de achizitie 6,000 1,350 1,200 7,200 1,619
3.5, |Consuitanta 224,284 50,446 44 857 269,140 60,535
3.6. |Asistenta tehnica 179,427 40,357 35,885 215312 48 428

Total capitolul 3: . . s L =l 3 378 1205438] - o 1,093,653 - 245,956

4.1.1. |Lucrari de drum 44.856,719] 10.088,231]  8.971,344] 53.828,063 12.107.077
4.2, |Utilaje fara montaj sl echipamente de transport 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
4.3, |Dotar 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

7 __0000
089;23

4.4, Actwe necor orale 0,000

0,000 0,000 0,000
8.971,344.1. 53,828,063 .. 12. 107,077

d 5 st > & £ el Z ISP
5.1.1. |Lucrari de constructii aferente organizarii de santier - 2% 898,895 202,181 179,779 1.078,674 242,617
5.1.2. | Cheltuieli conexe organizarii santisrutui 179,427 40,357 365,885 215,312 48,428

5.2. |Comisicane,cote, taxe, castul creditului 750,418 168,785 0,000 750,419 168,785
5,3, |Cheltuieli diverse si neprevazute - 10% 4,585,813 1,031,447 917,123 5.502, 735 1,237,682
GRS & ¢ LG 5 5 64143’5‘4 st 754714 1,697,512

770 1192787

Preg'atir'ea bérsonélu!uide eﬁcploétare' e - 0000

F’robe tehno!ogme si teste

Intoemit, Sef proigct, Aprobat
ing. Lucian SAIA ing. Lucian SAIA Ec. Dan Bemcan
&&M
('“ “‘“‘—,_..

Page 1
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