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1.2 Amplasamentul
DI203E, judetul lalomita

.3 Titularul investitiel
JUDETUL IALOMITA
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1. DESCRIEREA INVESTITIEL
2.1 Situatia existent 2 oblectivului de investiti

2.1.1  Starew tehnica

Drumut propus pentru modernizare este cuprins intre km (+000 si km 124800, D! 203E, se afla
amplasat in centrul teritoriului administrativ al judetului lalomita si traverseaza teritoriu] administrativ ai
localitatilor Cazanesti si Cocora.

Orasul Cazanesti se afld in zona centrald a judetului, pe malul stang al raului lalomita. Prin oras
trece soseaua nationald DN2A, care leagd Slobozia de Urziceni. Din acest drum, la Cazdnesti se ramificd
drumul judetean DI203E, care duce la Cocora

Localitatea Cizdnesti, este asezat in partea centrald a judetului lalomita, Tnvecindndu-se cu
comunele: - Reviga (nord-est) - Cocora (nord) - Muntei-Buzdu (vest) - Ciochina (sud). Cadrul natural
apartine luncii lalomitel si Bardganului Padinel. Se afld la distantd de 32 km fatd de Municipiul Slobozia,
resedintd de judef si la 34 km de Municipiul Urziceni -Transportul este asigurat pe ruta DN 2A Bucuresti-
Slobozia, ce traverseazd localitatea si calea feratd pe linia Urziceni-Slobozia din Gara Cazdnesti.

Proiectul are ca obiect modernizarea drumuivi judetean DJ203E, pe trensonul situat intre
km.0+000 {loc. Cazanesti) si km.12+800 (loc. Cocora), avand drept scop cresterea gradului de siguranta, a
vitezei de deplasare si imhunatatirea conditiilor de transport.

Drumul judetean DI203E pe zonele in localitate prezinta aceiasi platforma ca in afara localitatilor,
pe aceste sectoare drumul fiind marginit partial de santuri existente din pamant si spatii verzi pe care
sunt amplasate retelele de utilitati {retea aeriana electrica, alimentare cu apa, local canalizare menajera).

Pe intreaga lungime traseul drumului judetean este bine definit nefiind necesare corectii de traseu
sau propunerea unor sectoare de ocolire.

Lucrarile pentru “Modernizare DI 203E, Cazanesti — Cocora, km.0+000-12+800" se vor desfasura
numai in ampriza drumuiui, nefiind necesare exproprieri sau demolari de cladiri.

Cele mai frecvente degradari intalnite in prezenta expertiza, sunt specifice drumurilor asfaltate cu
imbracaminti bitumincase usoare {IBU) si anume : gropi, fagase falantari, crapaturl , fisuri, pelade ,
denivelari, degradari de margine cauzate de imbatranirea asfaltului sub actiunea razelor ultraviolete sia
factoritor de mediu (temperaturi ridicate si fenomenul de inghet — dezghet), a traficulul si nu in ultimul
rand de o descarcare deficitara a apelor pluviale care duce la  siroiri ale acestora de suprafata sau
stationarii indelungate a acestora pe partea carosasbila si infiltrarea prin fisuri si crapaturi sau gropi in
corpul drumuiui diminuand capacitatea portanta. _

In plan, DJ 203E km 0+000 — km 12+800 se prezinta sub forma unei succesiuni de aliniamente si
curbie cu raze variabile. Drumul evolueaza in zona de ses cu culmi domoale, De asemenea, fa km 2+300
drumul judetean traverseaza calea ferata Urziceni — Slobozia, fa km 2+300 drumul paraseste localitatea
jar intre km 2+800 si km 3+400 drumul este flancat pe partea dreapta de padure air stanga de terenuri
agricole. Pana la final la intersectia cu drumul judetean DJ 102H drumul se desfasoara in aliniament.

In profil longitudinal, drumu! se prezinta sub forma unei succesiuni de pante si rampe cu declivitati
variind intre 0% si 3%, aceasta variatie fiind evidenta in zona garii pana la iesirea din localitate.

In profil transversal drumul se prezinta cu o parte carosshila de 6,0 m incadrata cu doua
acostamente de cca. 1,0 m neconsolidate.
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Prafilu! transversal este amplasat in general la nivelul terenului, dar pe zona garii intre km 1+700 -
2+000 unde trumul este in rambleu cu inaltimea de circa 2,00 m.

Sistemul rutier existent prezinta degradar! de tipul: faiantari, burdusirl, crapaturi longitudinaie si
transversale, plombe, fisuri, gropi, fagase cu nivele de severitate (M si R}, exudari etc. Exista si o portiune
bunha cu un strat asfaltic mai nou de la intersectia cu drumul national si pana la km 1+400.

Aceste degradari au ca principala cauza factorii de clima si traficul dar si invechirea straturilor
asfaitice.

Apele pluviale cu circulatie dezordonata pe partea carosabila dar si descarcarea ior deficitara la
emisari, este cauzata de lipsa sau colmatarea in general a dispozitivelor de colectare, dirijare si evacuare
a apelor (santuri, rigole, podete, etc.), si reprezinta un factor definitoriu in ceea ce priveste aparitia si
dezvoltarea derectelor de suprafata si de structura. Pe traseul studiat s-au identificat la ki 124585 un
podet alcatuit din doua tuburi de 1000 peste un canal de irigatil, Santurile, ca urmare a neantretinerii lor
in timp sunt in general colmatate .

Observati] ln shtuatia existenta:

Traseul analizat are pe toata lungimea lui o imbracaminte bituminoasa aflata intr-o stare de
degradare avansata (exceptie sectorul de la km 0+000 la km 1+40Q0 ~— asfalt recent). Din cauza acestel
situatii se impune pe marea majoritate a kilometrilor analizati refacerea integrala a imbracamintii
asfaltice.

In mare parte intersectiile cu drumurile judetene, comunale, drumuri de exploatare, sau alte
drumuri nu sunt amenajate si lipsesc podetele in cea mai mare parte sau sunt colmatate si deci nu se
asigura o scurgere corespunzatoare a apelor in lungul drumurilor. In localitati, accesele in curti lipsesc, iar
acolo unde exlsta iipsesc podetele necesare pentru aceste accese.

Exista si podete care au lungimi mici in special cele cu deschiderea sub 1000 mm. Santurile, lipsesc
in cea mai mare parte, exceptie facand zona |ocalitatilor unde exista zone amenajate cu santuri, dar pe
cea mai mare parte a traseelor acestea sunt colmatate, au adancime mica.

Fata de cele de mai sus mentionate, in cadrul proiectului, se vor lua masuri pentru reabilitarea
nodetelor existente, se vor inlocui cele existente si degradate sau cu deschidere insuficienta, se vor
realiza podete tubulare la drumurile laterale si la intrarile in curti, se vor realiza santuri de beton in
intravilanul localitatilor strabatute si santuri de pamant in afara lor.

Semnaiizarea rutiera pe aceste drum este insuficienta iar pe anumite sectoare lipseste.

Pentru siguranta circulatiei pe langa semnafizarea in plan orizontat st in plan vertical se vor repara
bornele kilometrice si reface bornele.

2,1.2 Valoorea de inventar o constructiel
Valoarea de inventor a constructiei se va completa printr-o anexa de catre Consiliul Judetean
lalomita.
2.1.3 Actul doveditor al fortei majore

Mu este cazul
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2.2 Concluzitle raportului de expertiza tehnica
Expertiza a fost intocmita de Dr. ing. Marin George Catalin in luna Decembrie 2015 in conformitate
cu Legea 177/2015 care complecteaza Legea 10 /1995 privind Calitatea in Constructii si a Hotararii Nr.
925 /1995 pentru aprobarea Regulamentului de verificare si expertizare tehnica de calitate a
proiectelor, a executiei lucrarifor si a constructiilor si are valabilitate 2 ani de la redactare, daca nu se
praduc modificari majore ca urmare a unor calamitati naturale, care pot modifica datele prezentate in
cadrul acestela.
in cadrul expertizei dimensionarea grosimii straturilor de ranforsare s-a efectuat conform
prevederilor ,Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda
analitica) ind. PD 177-2001". Aceasta metoda consta in stabilirea comportarii sistermului rutier n
punctele critice la solicitarea osiei standard 115kN si anume calculu! deformatiei specifice de Intindere |a
baza straturilor bituminoase si a deformatiei specifice verticala de compresiune la nivelul patului
drumului si compararea cu valorile admisibile,
Caracteristiclle de deformabilitate ale pamantului de fundare se stabilesc in functie de:
» tipul pamantului — P5 {conform STAS 1243)
> tipul climateric al zonei in care este situat drumul = | {conform hartii cu tipurile climaterice da pe
teritoriul Romaniei stabilit dupa repartitia indicelui de umiditate !)
» regimul hidrologic al complexulul rutier — 2b {corespunzator conditiitor hidrologice defavorabile,
conform STAS 1709/2 pentru sectoare de drum situate in rambleu cu inaltimea sub 1 m, la nivelul
terenuiui, in profil mixt sau debieu)

Traficul desfasurat pe drumul investigat are componenta de tranzit dar si locala de acces catre
proprietati, sau societatile cu caracter lucrativ din zona , terenuri agricole etc., dar viitoarea amenajare a
arumului va impulsiona dezvoltarea activitatilor economice in zona ceea ce va genera trafic suplimentar.

Astfel traficul , este preponerent compus din turisme si autovehicole utilitare mici cu sarcina de
pana la 3,5 t dar si vehicole cu sarcina pe osie de 11,5 t. Se estimeaza o crestere a traficuluyi pe viftori
10 ani l2 o valoare N¢ =0,15-0,30 m.c.s ce Incadreaza drumul investigat la trafic mediu.

Conform acestor date, drumul se incadreaza in clasa tehnica V.

Traficul de perspectiva luat in considerare la dimensionarea structurii rutiere are valoarea de
,30 m.o.s.

Profectarea lucrarilor de drum s-a facut in urma expertizei tehnice, a studiului geotehnic, ridicarfior
topografice si dimensionarii structurdi rutiere care sa indeplineasca conditiile de verificare la un trafic de
perspectiva de 10ani (2016 — 2026), si la actiunea fenomenului de inghet — dezghet, solutia prezentata
mai jos, fiind soiutia optima din punct de vedere tehnic si recomandata de expert:

¥  ntre km.0+000 si km,1+400 solutia de executie a sistemului rutier, in concordanta cu raportul de
expertiza tehnica, are o structura rutiera tip flexibila si are urmatoarea alcatuire:

* 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BAL6;

e Structura rutiera existenta.

> Intre km.1+400 si km.12+782 solutiz de executie 2 sistemuiui rutier, in concardanta cu raportul
de expertiza tehnica, are o structura rutiera tip flexibila si are urmatoarea alcatuire:

¢ 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA16;
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® 6 cm strat de legatura din binder de criblura tip BAD20;
¢ 20 ¢m strat de fundatle superior de piatra sparta amestec optimal;
» 10cm frezare mixturi asfaltice existente si folosirea acestora ca strat inferior de fundatie (in
completare la structura existenta).
¥ Pe ambele tronsoanie solutia de executie a sisternulul rutier in caseta pentru asigurarea partii
carosabile de 6.0m si banda de incadrare de 2x0.25m, are o structura rutiera tip flexibila si are

Urmatoarea alcatuire;

* 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA16;

¢ 5 cm strat de legatura din binder de criblura tip BAD20;

¢ 20 cm strat de fundatie superior de piatra sparta amestec optimal;

¢ 30 ¢m fundatie din balast;

e 10cm frezare mixturi asfaltice existente si folosirea acestora ca strat inferior de fundatie (in
completare la structura existenta).

Expertul, in cadrul expertizel intocmite, recomando solutia de mal sus, cu mentiunes co
structurg rutiera propusa o fost aleasa pe criteriul verificarll acestora lo Inghet-dezghet, sila un
interval de maxim 5 ani covoru! asfoltic BA1E de 4cm va fi frezat si infocuit cu unul nou de minim 4em,
aceasta datorita pierderii capacitatii portante prin actiuned razelor solare, a inghet-dezghetului, ete.

Hi. DATE TEHNICE ALE INVESTITIE!

3.1 Descrigrea lucrarilor de baza si g celor rezultote ca necesare de efectuat in urma
realizavii lucrarilor de boza

Datorita situatiei existente a drumului judetene DI203E a fost necesara modernizarea acestuia,
operatie ce va cuprinde urmatoarele lucrari:

» Lucrari de sporire o capocitatii de circulptie, imbungtetires capacitatii portante si sporired
graduiul de confort si siguronta prin aducerea traseului existent la 2 benzi de circulatie de 3,00m cu
imbracaminte din beton asfaltic; totodata se vor realiza si acostamente de 1,00m, din care, banda de
incadrare de 0,25m; acostamentele se vor amenaja cu structura rutiera noua prin realizarea a doua
casete de largire (stg. si dr.)

> Lucrari de sporire a capacitatii de circulatie lo intersectiile existente prin amenajarea acestora cu
marcaje si indicatoare rutiere noi, cu incadrarea in limitele de proprietate existenta.

> Lucrari de siguranta circuiatiel materializate prin montarea de parapeti metalici de tip semigreu
st greu, operatie corelata cu lucrarile pentru realizarea semnalizarii (atat in plan orizontal cat si In plan
vertical) si a marcajelor; se vor realiza treceri de pietoni ce vor fi semnalate cu indicatoare cu LED-uri ce
vor fi alimentate cu panouri solare; se vor realiza spatii de parcare, spatii pentru statiile de
autobuz/microbuz.

» Lucrari pentru scurgeres apeior pluvigle; se vor realiza podete noi si se vor reabilita podete
existente - transversale drumului, se vor realiza santuri beton in intravilanul localtatilor; se vor realiza
santuri de pamant numai in extravilanul localitatilor; in dreptul acceselor ta proprietati si fa drumurile
laterale se vor monta podete tubulare pentru asigurarea continuitatii santurilor.

Pag. B din 17




Sir. Aramest! nr. 4, Sect 5, BUCUREST-ROMANIA
Telfax: (723369639 / 0378102864, Nromiotois)  Eocoiatiinm  Neoarwoal:T0ia
E-rafi: consit@gmail.com 186 9001 :2008 150 4001 :2004 QHSAS 18001 ;2007

CONSULTANTA PENTRU INFRASTRUCTURI TERESTRIE f@é;\ @(X&E

Suprafata sk situatia juridica a terenulul ce ar urma sa fie ocupat de oblectivul de investitii
Lucrarile se executa pe amplasamentul existent al DJ203E.

studii topegrafice

Studille topografice s-au executat utilizand echipamente moderne si programe adecvate lucrarilor
de drumuri. Au fost realizate in sistem Stereo 70 plan de referinta Marea Neagra 1975, respectand
normativele impuse de Oficiul Nationa! de Cadastru, Geodezie si Cartografie.

Toate detaliile culese in teren au fost transpuse pe planuri de situatie scara 1:1000.

Deasemenea, conform temei de proiectare, ridicarile topografice au avut ca obiect si retelele de
utilitati publice (apa, canal, electrice, gaze) aflate in vecinatatea drumului — posibil a fi afectate de
lucrariie de reabilitare.

Ridicarea detalillor a fost facuta astfel incat sa se poata obtine fisiere care au fost prelucrate
ulterior cu programe de specialitate, realizandu-se modelul digital al terenului, pe care au fost studiate si
definitivate traseele strazilor propuse pentru reabilitarea sistemului rutier,

Cu ajutorul modululul de lucrdri topografice al programelor de specialitate s-a realizat analiza
terenului, planul de situatie digital al terenului, profilul jongitudinal prin axul proiectat al traseului si
profile transversale in punctele de interes pentru proiectantul de specialitate.

Studii geotehnice

a. Geologia zonel

Pentru stabilirea caracteristicilor geofizice ale terenului au fost intocmite “Studii geotehnice” de
catre P.F.A. Marinescu lon, care au siabilit urmatoarele:

% tronsonul studiat face parte din punct de vedere geologic din unitatea structurala Campia
Baraganului lalomitei, zona studiata fiind constituita din materiale aluvionare coezive argile fa argile
prafoase mai rar prafurl argiloase,

> la alcatuirea ansamblului geologic al zonei iau parte formatiuni de varsta neogena si cuaternara,

> formatiunile neogene nu au fost interceptate cu lucrarile de cercetare efectuate (foraje
geotehnice).

» pantz longitudinala a traseului studiat este de aproximativ 0 - 5%.

b. Stratificatia terenulul si configuratia structurii actuale a crumielui
Amplasamentul studiat este constituit din urmatoarele tiputi litologice:
KM O+ 300
Este constituit din:
- 0la 12 - 18 cm stratul de suprafata din asfalt;
- 12-18 cmla 50 cm balast in amestec cu bolovanis;
- Nisipuri si piettisuri si prafuri argiloase pana la 1.00 m;
¥M 0 + 550
Este constituit din:
- Qla 16 cm stratul de suprafata din asfalt;
- 16 cm la 35 cm nisipuri + pietrisuri;
- Prafuri argiloase panalz 0.80 m;
K 34000
Este constituit din:
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- Ola 8 cm stratul de suprafata din asfait;
- 8cmla 38 cm pietruire;

- Prafuri argiloase panala 0.90 m;

KM 4+500
Este constituit din:

- 0la 6 cm stratul de suprafata din asfalt;
~ 6Bcmla 39 cm pietruire;

- Prafuri argiloase panala 0.70 m;

KM 54850
Este constitult din:
- Bz 4em stratyl de supratata din asfalts
- A e 4 33 E pletruive;
_ - Brafur argiloase panafa 168 m;
£ 714938 o
Estg eopstituit din:
- Ola 2 cm stratul de suprafata din asfalt;
- 2 cm la 35 cm pietruire;
- Prafuri argilosse panala 0.20 m;
KM 8+600

Este constituit din:
- 0la 2 cm stratul de suprafata din asfalt;
- 2 cm la 40 cm pietruire;
- Prafuri argitoase pana la 0.90 m;
KM 9+700
Este constifuit din;
- 0la 3 cmstratul de suprafata din asfalt;
- 3 cmla 45 ¢m pietruire;
- Prafuri argiloase panala 0.80 m;
KM 104800
Este constituit din:
- {la 4cm stratul de suprafata din asfalt;
- 4.cmla 40 cm pietruire;
- Prafuri argiloase panala 0.70 m;
KM 124500 :
Este constituit din:
~  0la 4 cm stratul de suprafata din asfalt;
- 4 ¢m la 40 cm pietruire;
- Prafuri argiloase panala 0.90 m;

B, certitiont : 1120
%0 §001 2065

Nr, coiicat: 14900 NIy, gofilicad ; 1049
150 4807 12004 QHSAS 16001 11007

Paminturile din zona studiata (patul drumului) sunt in general argile la argile prafoase si prafuri
argiloase {P 5) in conformitate cu STAS 1243, fiind caracterizate ca materiale mediocre din punct de

vedere al calitatii ca material de terasamente.

Din punct de vedere al comportarii la inghet dezghet argilele si prafurile argiloase sunt foarte

sensibile,

Zona studiata se gaseste in cadrul tipulul climatic | cu un indice de umiditate im = -20-0;
Se racomanda pentru dimensionares structurii rutiere ranforsate un modul: Evd = 76 MPa.
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¢, Adantimes de Inghet sl conditii hidrologles

In conformitate cu STAS 1709/1-30 Amplasamentul drumuiui judetean se gaseste in  zona
caracterizata de tipul climatic | cu un indice de uniditate Thornthwaite {m =-20..0 Drumul investigat se
incadreaza la gradul de sensibilitate 2b, specific drumurilor situate la nivelul terenului natural sau usor in
rambleu. Adancimea de Inghet, conform STAS 6054-77, aste de 80 cm.

d. Hidrologia zonei
Drumul judetean investigat se gaseste localizat in zona climaterica |, cu indicele de umiditate Im

=-20...0. Drumu! este incadrat la regimul hidrologic zb. Nivelul freatic se gaseste in zona la adincimi de
pesie 8. Zona investigata este drenata de lalomita si afluentii sai.

2. Seismicitate

in conformitate cu STAS 11100-93, drumul judetean 203E se afla in zona graduiul 7, macroseismic
dupa scara Richter. Normativui P100-1/2013, privitor la zonarea teritoriufui Romaniei , dupa valorile
coeficientitor seismici Tc si ag, atribuie zonei se identifica valorile Te=1.5 sec., si a,2=0.16g pentru IMR = 50
ani.

2.2, Carpcteristict principale sl descrierea lucrariior proiectate

Traseul analizat are pe toata fungimea lui o imbracaminte bituminoasa aflata intr-o stare de
degradare avansata (exceptie sectorul de la km C0+000 la km 1+400 — asfalt recent). Din cauza acestei
situatll se Impune pe marea majoritate a kilometrilor analizati refacerea integralz a imbracamintii
asfaltice.

Drumul analizat in prolect vor avea, dupa implementarea proiectului, pe toata lungimea lui, un
profil transversal cu urmatoarele elemente geometrice:

» Latimea platformel . ecesssseenie e 3.00 m

» Latimea partii carosabile....cccccri i rcnnenvencirene, 6.00m

» Latimea acostamentelor....eiicieiniis 2x0.75m
» Latimea benzilor de incadrare.......covaeencconn. 2x0.25m
> Panta transversala parte carosabiia......ccocev e 2.50%

> Panta transversala acostamente......ccvviivecrnnn 4.0%

Acest profil corespunde unui drum de clasa tehnica IV in conformitate cu ordonanta 43/1997, Se
vor imbunatatii, pe cat este posibil, elementele geometrice ale drumului existent in plan, in profil
longitudinal st profil transversal in conformitate cu STAS 863/85.

Pentru scurgerea apelor se vor lua masuri pentru reabilitarea podetelor existente, se vor inlocui
cele existente si degradate sau cu deschidere insuficienta cy podete noi din elemente prefabricate
tubulare; se vor realiza podete tubulare cu diametrul de 500mm la drumurile laterale si cu diametrul de
300mm pentru accesete la proprietati ; se vor realiza santuri de beton In intravilanul localitatilor
strabatute (si in zonele cu panta pronuntata a profilului longitudinal) si santuri de pamant in afara lor.

Caracteristicile de detaliu ale lucrorilor proiectate sunt prezentate in cele ce urmeaza;

Traseul in plan
Drumul judetean D! 203E km 0+000 la lIm 12+800 reprezinta o legatura viabila intre Cazanesti si
localitatile de la granita cu judetul Buzau.
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Acesta incepe la km.0+000 in loclitatea Cazanesti de ia intersectia cu DN2A si se termina la km.
12+780 in DI102H, localitatea Cocora.

Traseul incepe in intravitanul localitatil Cazanesti cu km.0+000 si se continua printr-o serie de
aliniamente lungi racordate prin raze cu valori madii situate in intervalul 20m-400m pana la km.2+300
unde intra in extravilanul acestei localitati, De aici traseul se de sfasaoara prin camp pana la km.2+80C0
unde este flancat pe partea dreapta de padure iar stanga de terenuri agricole din care lese la km.3+400.
Elementele geometrice cu aliniamente lungi se mentin pana la km.12+780 cand drumul intra in
intravilanul localitatii Cocora unde se termina la intersectia cu DJ102H.

Dat fiind faptul ca nu se pot realiza exproprieri pentru imbunatatirea traseului in interiorul
localitatii Cazanesti, se va limita viteza de circulatie la 25km/h si va fi semnalizata corespunzator in
zonele in care s-au utilizat raze de 20m pentru racordarea aliniamentelor. Totodata pentru limitarea
pagubelor produse de eventualele accidente se vor monta parapeti metalici in zona acestor curbe atat
pe partea stanga cat si pe partea dreapta.

Viteza de proiectare de 25km/h a fost utilizata pentru zonele din interiorul localitatiilor unde razele
curbelor sunt mai mici de 100m, fata de viteza de proiectare generala a traseului de 60km/h care s-a
folosit unde situatia din teren a permis acest lucru.

Prafilul iongitudinal

in profil longitudinal cotele proiectate au tinut cont de grosimea straturilor de ranforsare rezultate,
lar racordarile convexe sl concave vor fi realizate cu raze care sa caorespunda vitezel de prolectare de 25-
60 km/h, caracteristica zonel strabatute,

Linia rosie proiectata in urma calculelor efectuate, precum si a influentei amenajarilotr in spatiu
necesar a rezultat mai ridicata fata de cotele existente cu aproximativ 30cm.

Profilul iongitudinal prezintd majoritatea valorilor declivititilor intre 0.0% si 2.0%. Exceptiile de {2
aceastd valoare a pantei este declivitatea de la km. 0+350 = km. 0+500, zona unde aceasta valoare mai
ridicata este de 3.90%.Racordarile minime si maxime in profil longitudinal sunt prezentate in tabelul de
mai jos:

Rdcord_ari convexe {m}

S S Racordari concave {m]
Minime 800 800

Maxime 35000 20000
Profil transversol

In profil transversal drumul existent prezinta un carosabil de 4.5-6,0 m incadrat cu borduri si o
platforma de 7.7-8,0 m, deci cu doua acostamente de cca. 1,0 m neconsolidate.

Profilul transversal este amplasat In general la nivelul terenului sau intr-un mic rambleu (h=1-
1,5m).

In Cazanesti profilul existent prezinta elemente geometrice de cca. 9,0m+10,0m, fiind detimitat de
proprietati si zona verde de cca. 2,00m-4,00m. In aceste localitati partea carosabila este incadrata de
borduri mari. Pentru a se asigura geometria drumului in conformitate cu clasa tehnica a acestuia — clasa
tehnica IV este necesarea desfacrea bordurilor existente si realizarea de casete de largire atat pe partea
stanga cat si pe partea dreapta,
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Pe tetitoriul acestei localitati s-au prevazut santuri din beton si trotuare noi. Pe partea dreapta a
drumului DI203E lungimea totala de trtuar este de 1766m, iar pe partea stanga de 937m.
In profil transversal DS 203E va avea urmatoarele elemente geometrice:

Latimea platformel .. o n i, 8.00m

Latimea partii carosakile ...oveviveenn e 6.00m

Latimea acostamentelor uvciiinene, 2x0.75m

Latimea benzilor de incadrare....o ... 2x0.25m

Panta transversaia parte carosabila......o.. 2.50%;

Panta transversala acostamente.....c.o.... 4.00%
Structurd rutierg

Structura rutiera care se va folos! in modernizaren drumulul este structura recomandata de catre
Dr. Ing. Marin George Catalin, Expert Tehnic pentru cerintele A4 B2 D si are urmatoaren aleatulre:

» intre km.0+000 si km.1+400 solutia de executie a sistemului rutier, in concordanta cu raportul de
expertiza tehnica, are o structura rutiera tip fiexibila si are urmatoarea alcatuire:

s 4 cm strat de uzura din beten asfaltic tip 8A18, in conf, cu AND605/2014;

e Structura rutiera existenta,

P intre km.1+400 si km. 12+780 solutia de executie a sistemului rutier, in concordanta cu raportul
de expertiza tehnica, are o structura rutiera tip flexibila si are urmatoarea aicatuire:

* 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA16, in conf. cu AND&D5/2014;

s 6 cm strat de legatura din binder de criblura tip BAD20, in conf. cu AND605/2014;

® 20 cim strat de fundatie superior de piatra sparta amestec optimal;

®10cm frezare mixturi asfaltice existente si folosirea acestora ca strat inferior de fundatie (in
completare la structura existenta),

Din cauza latimii insuficiente a partii carosabile si a platformel drumului pentru clasa tehnica a
drumului, respectiv clasa tehnica IV, este necesar sa se realizeze atat pe partea stanga cat si pe partea
dreapta casete de largire ce vor avea urmatoarea alcatuire constructiva:

» 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA16, in conf. cu AND605/2014;

* 6 cmn strat de fegatura din binder de criblura tip BAD20, in conf. cu AND605/2014;

» 20 cm strat de fundatie superior de piatra sparta amestec optimal;

8 30 cm fundatie din balast;

Pentru preluarea eventualelor fisuri ce se pot transmite la partea superioara a partii carosabile
zona rostului intre sistemul rutier existent si caseta de largire se va monta un element geocompozit (sub
straturile asfaltice) cu rol antifisura avand Rt=50/50 kN/m si latimea de 1,0m.

Trotuare
Tema de proiectare a impus realizarea de trotuare in intravilanul localitatilor, Se vor realiza
trotuare noi de 1,20m latime {1.40m cu borduri) incadrate de borduri prefabricate din beton C30/37 de
10:15cm sl vor avea urmatoarea structura;
» 4cm beton asfaltic BAS;
» 10cm balast stabilizat cu ciment;
» 10cm fundatie din balast.

Pag, 10 din 17




CONSULTANTA PENTRI INFRASTRUCTURI TERESTRE

e /"’r‘;: S
MO MCH
Str, Aramestl nr. 4, Sect §, BUCURESTI-ROMANIA

Telffear: 0723362630 / 0378102864, " rﬁ“m T o oot o
E-mail: conslt@gmail.com {80 9007 :2008 150 74601 :2004 OHSAS 18001 ;2097

Dumuri laterale — 32buc

Drumurlle laterale / strazile ce se intersecteaza cu drumul judetean DJ203E se vor amenaja in
functie de sitemul rutier existent pe acestea, pe o lungime de 15,0m. Razele de racordare cu drumul
principal vor fi de minim 3,0m.

Totodata pentru asigurarea continuitatii santurilor in zona acestor intersectii se vor monta podete
din beton de diametru 500mm;

» Pedrumurl laterale se va reoliza urmatorul sistem rutier - 32 buc.

s 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BALS

* 6 ¢m strat de legatura din binder de criblura tip BAD20

» 20 cm piatra sparta

¢ 30 cm fundatie balast

® Sapatura pentru realizarea sistemulufl rutier

Accese proprietati — 113 buc

Se vor realiza podete tubufare cu diametrul de 300mm la accesele in proprietate. Acestea vor avea
o latime de 5,00 si vor fi amenajate cu timpane din beton de 15cm grosime fiecare. Pentru racodarea
drumului judetean din care se desprind cu accesele in proprietate se va realiza un sistem rutier pe 5,00m
lungime. Structura rutiera a acestor agese este Uurmatoarea:

» 10 cm strat de beton €30/37 armat cu plasa STNB 100x100x10

¢ 20 cm fundatie balast

Scurgerea apelor
Apelor metearice ce cad pe suprafata carosabila a drumului modernizat vor fi dirijate prin pante
catre santuri, iar de acolo catre podetele existente si proiectate la emisarii din zona.
Podetele existente se vor inlocuf cu podete din beton cu diamentru D=100Cmm.
Pentru podetele noi se vor prevedea:
» camere de cadere in amontele podetelor, unde este cazul;
» sevor realiza pereu sub podete;
» refaceri de aripi, cororamente, praguri, dupa caz;
» realizarea de santuri pereate atat in aval cat si in amonte pentru conducerea apelor catre ermisarii
din zona.
In conformitate cu cele de mai sus, pentru DJ203E, rezulta:
¥ Podete noi tubulare, D=1000mm — & buc,
» Podete nol tubulare D=500mm la drumurile laterale - 29 buc
» Realizare santuri de beton
o Intre kem.0+000-1+800, 2+080-2+330, L=3712m (intravilan)
¥ Realizare santuri din pamant
» Intre km, 2+330-12+782, L=20715m {extravitan)
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Siguranta traficului

Semnolizores orizentalo

O componenta principala a sistemului de orientare sl dirijare a traficului auto o constituie
marcajele realizete pe suprafata partii carosahile si pe alte elemente situate in apropierea acesteia
{parapeti, etc ). in cadrul acestui sistem se detaliaza si se departajeaza aceste lucrari in functie de rolul pe
care acestea il au in dirljarea sl orientarea circulatiel: marcaje longitudinale, care cuprind liniile de
directie si marcaj lateral, liniile obligate de racordare. Cu acest marcaj se va realiza separarea sensurilor
de circulatie, delimitarea benzilor de circulatie si a partii carosabile. Marcajele transversale se vor utiiiza
pentru a marca locurile de oprire, pentru avertizare privind reducerea vitezei la apropierea de zonele cu
potential pericol.

Se vor realiza semnalizari si marcaje definitive in plan orizontal in functie de avizul I.P.J. -~ lalomita
ce va fi ohtinut pentry astfel de lucrari |z faze ultericare de proiectare.

Semnalizare verticalo

Sistemul de semnalizare pe verticala s-a realizat asa incat sa existe o concordanta intre acesta si
sistemul de marcare pe orizontala, pentru a nu creea confuzii si interpretari gresite, pentru a fi citit cu
usurinta atat pe timp de zi cat si pe timp de noapte.

Semnalizarea verticala cuprinde indicatoare de avertizare, de obligativitate si indicatoare de
informare si arientare.

S-au prevazut lucrari de marcare pentru avertizare privind delimitarea spatiilor interzise, pentru
interzicerea stationarii, furnizarea de informatii prin utilizarea unor sageti sau inscriptii care ofera
indicatii privind incadrarea corecta pe benzile care corespund itinerarului ales in adoptarea unor viteze
corespunzatoare traseului care urmeaza. Aceste inscriptii st sageti au dimensiuniie in functie de locul
unde se aplica si sunt in concordanta cu viteza de apropiere.

Vopseaua utilizata pentru realizarea marcajelor va avea in proprietate antiderapante
reflectorizante si sa aiba o durata de viata cat mai ridicata (rezistente la uzura).

Pentru a impiedica aparitia circulatiel necontrolate de oameni, s-au tuat masuri prin prevederea de
treceri de pietoni mai dese unde se observa aglomerari de pietoni.

Toate materialele utilizate (vopseaua de marcaj, portalele, indicatoare etc) vor fi agrementate in
confomitate cu exigentele de calitate in vigoare.

Se vor realiza semnalizari si marcaje definitive in functie de avizul 1.P.J. — lalomita ce va fi ohtinut
pentru astfel de lucrari la faza ulterioara de proiectare.

Siguranta pictonala

Se vor realiza 4 treceri de pietoni. Pentru a creste gradul de siguranta al acestora se vor monta
garduri metalice pe 25m atat pe partea dreapa cat si pe partea stanga pentru a canaliza acest flux.

Inzinte de trecerile de pietoni se vor monta limitatoare de viteza in carosabil sub forma undor
denivelarl de culoare gathen negru.

Se vor maonta, in zona trecerilor de pietoni, indicatoare LED cu panouri solare si detectie pietoni pe
console; se vor monta stalpi de iluminat LED cu panori solare in zona trecerilor de pietoni, a parcarilor si
a staiilor de autobuz.
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Porapeti

Pentru siguranta circulatiei se vor inlocui parapetii degradati, respectiv se vor monta parapeti
metalic deformabilli- nivel de protectie H1 si H2 in conformitate cu normativul AND583/2014, asfel:

- intre km,1+150 - 1+220 stg., L=70m

- intre km,1+840 - 14300 dr. si Km 1+870 — 1+300stg., L=50m

- intre km.2+030 - 2+070 stg., L=40m

intersectl
intersectille principale ale traseului analizat sunt urmatoarele:
—intersectie in T cu DN2A ~ km.0+000 ~ inceput proiect
—intersectie in T cu DI102H — km 124782 — sfarsit proiect
Pentru intersectiile sus mentionate se va pastra configuratia actuala, respectiv de intersectie in “T”,
pentru a se evita exproprierile in zonele analizate; se vor realiza imbunatatiri maxime posibile ale
gcestora in configuratia impusa de iimitele de proprietate existente.

Siguranta in exploatare

Se vor respecta reglementatrile tehnice in vigoare privind eliminarea cauzelor care pot conduce la
accidentarea utilizatorilor prin lovire, cadere, punere accidentala sub tensiune, ardere,oparire, in timpui
efectuarii unei activitati normale de circulatie sau intretinere si curatenie 2 obiectivului.

Managementul traficului pe timpul executiei lucrariior

inainte de inceperea lucraritor Constructorul va inainta catre Politia Rutiera — Serviciul Circulatie
Rutiera documentatia referitoare ia semnalizarea rutiera pe timpul executiei lucrarilor se vor aplica
prevederile din Instructiunea comuna MT si Ml nr. 1112/411/2000, privind instituirea restrictiilor in
vaderea executarii de lucrari in zona drumurilor publice.‘ Obtinerea autorizatillor necesare devierii
circulatiel de la Inspectoratul ludetean al Politiei, Directia Circulatie, va fi in sarcina constructorului.

Protectiv impotriva zgomeotului

Prin lucrarile de consolidare prevazute nu se amplifica nivelul zgomotului, realizandu-se chiar o
diminuare & acestuia prin crearea conditiilor imbunatatite de rulare pe o infrastructura plana si supla,
Executia lucrarilor de consolidare prevazute nu produc degradarea mediului inconjurator.

Protectia mediului si o sonatotii oameniior

Toate materialele si tehnologiile utilizate pentru executia intregii game de consolidare vor avea
zgrementarile tehnice actualizate ia zi.

Executia lucrarilor de consolidare prevazute nu produce degradarea mediului inconjurator.

Protectio muncii
Contractorul are obligatia, ca pe intreaga perioada de executie a lucrarilor, sa respecte prevederile
privind asigurarea protectiel muncii, in conformitate cu Regulamentut pentru protectia muncii st igiena in
constructii, care a intrat in vigoare prin Ordinul nr. 9/N/15.03.1993 si 90/12.07.1996. emis de MLPTL.
Prevederile acestui regulament sunt obligatorii pentru lucrarile de constructie si instaiatiile
aferente, pentru instalarea echipamentului tehnologic si pentru folosirea echipamentului de constructie.
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Pentru a preveni accidentele trebuie respectate urmatoareie reglemantari:

Normele specifice de protectia muncii pentru expioatarea si intretinerea drumurilor si podurilor,
aprobate prin Ordinul MMPS nr. 357/1998;

Norme republicane de protectia muncii aprobate prin ordinul MMPS nr. 34/1987 st 60/1997;

Norme privind protectia muncii in constructii si lucrari de montare, Aprobate de Ministerul
industriilor si Constructiilor, ordinul nr. 1233/d/1980;

Normativid 17-2002 pentry joasa tensiune;

Normativul PE 107-95 pentru retele de cabluri electrice de joasa si medie tensiune;

Legea 90-1996 Legea protectiei muncii; '

Ordinul MMPS 578-1996 si Ordinul MS 5840-1396 Norme generaie de protectia muncii.

Ordinul MMPS 275-2002 Norme specifice de protectia muncii pentru transportud si distributia
energief electrice.

Ordinul MMPS 153-2002 Lista standardelor romane privind asigurarea securitatii utilizatorilor de
echipamente electrice de joasa tensiune.

Norme generale de prevenire si stingere a incendiilor si dotarea unitatilor MTTC cu echipamente
tehnlce de stingere a incendiilor.

Normele si legile prezentate nu au caracter limitativ; constructorul este obligat sa respecte toate
fegile si normele in vigoare.

3.3 Consumuri de utiliteti

Avand in vedere faptul ca prolectul propus se incadreaza in categoria “iucrarilor de drumuri” (si anume,
reabilitare si modernizare drumuri}, implementarea acestuia nu presupune racordarea la urmatoarele
utilitati: alimentare cu apa, gaz, electricitate, etc, traseu! acestuia desfasurandu-se integral pe
amplasamentul existent, deservind totodata ca si drum de acces la santier.
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Durata de realizare a obiectivulul lugrarifor de modernizare va fi de 12 de lunl calendaristice.

WV.DLIRATA DE REALIZARE ST ETAPELE PRINCIPALE

" Modernizare DJ 203E, Cazanesti — Cocora, km.0+000-12+800, Judet lalomita”

GRAFICUL GENERAL DE REALIZARE A LUCRARILOR S| ETAPELE PRINCIPALE
ESALONARE - LUNA
1 2 l 4 5 § 7 3 g 10 11 12

Nr. Operatll

1| PT+DE+CS, DTAC, AT

)

Predare amplasament

Intarventli administratori retela (pozarl,
Intretinere, verificar! sau lucrarl noi)
Frezarea straturilor asfaltice, spargere
batoane, reprofilare sl aducere |a cota
Executla sapaturli [a casete, lucrarl de
nivelare/ compactare

Asternere si compactare succesiva a
straturilor de fundatie la casste

7|Realizare podete

Asterenerea si compactarea stratului de
baza din piatra sparta

9|Asternerea stratutilor asfaltice

10{Realizare santur! jaterale

1ljinchidere acostamente

Comisioane, taxe, wote legate, cheltuleli |- X
de finantare, diverse sl neprevazule :
Semnalizare finala si pe timpu! executiei
sl organizare santier

[y

4{Receptia lucrarilor

PROIECTANT:

V., COSTURIE ESTIMATIVE ALE INVESTITIE]

5.1. Vologrea totola cu detalieres pe structura devizufui general
Devizul general intocmit in conformitate cu prevederile HG 28 din 9 ianuarie 2008 cu completarile

uiterioare, este atasat prezentei documentatii.
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CONSULTANTA PENTRU INFRASTRUCTUR! TERESTRIE MO

; Str. Aramesti nr. 4, Bect 8, BUCURESTI-ROMANIA /
Tel.’fax: 0723369639 /03781 02864’ K. chIui.‘ 1538 N, corfifient : 108R r. Gortifiaa : 1090

E-mail: consit@gmail.com 150 8044 12000 180 IOG1 :ROGE  CHIAS 18001 12007

Esalonarea costurilor va fi coroborata cu durata de executie care va depinde de masura in care
beneficiarul va avea capacitatea de a asigura fondurile necesare in concordanta cu ritmui de executie.

Obiecte Mii Lei fara TVA| (%]} Pericada
Suprastructura 14,107.61 84.95%Luna 2 - Luna 12
Scurgerea apelor 1,207.35 7.27%Luna 3 - Luna 11
Trotuare 410.98 2.47%|Luma 2 -Ltuna 3
Semanlizare rutiera 490.86 2.96%|Luna 12
Organizare de santier 390.96 2.35%|Luna 2

Total C+M 16,607.74 | 100.00% 12 luni

VL INDICATOR! DE APRECIERE A EFICIENTE! ECONOMICE

Cateva din influentele pozitive ale realizarii investitiel sunt enumerate mai jos:

> faciliteaza accesul la reteaua de drumuri nationale st drumuri europene cat si cresterea cooperari
transforntaliere prin dezvoltarea mobilitatii si conectivitatii populatiei, bunurilor si serviciitor conexe in vederea
promovaril dezvoltarii durabile;

» atrageraa de turisti in zonele de agrement {pescuit sportiv si vanatoare);

b o atragerea de investitori noi in agriculturd, pisciculturd, plantatii fivezi §i paduri;

» dezvoltarea zonei si cresterea nivelului de trai a locuitorilor din zona prin posibilitatea de miscare
mai rapida cu niste costuri reduse in conditii de siguranta net superioare si de confort crescut;

> vor creste posibilitatile de angajare a locuitoriler din zona, atat in timpul implementaril
proiectului, cat si dupa acees;

> cresterea posibilitatii de vanzare — cumparare a cladirilor si terenutilor din zona;

» va creste numarul elevilor care isi vor continua studiile in invatamantu! Hceak;

¥ crearea de noi locuri de munca in perioada executiei lucrarilor;

» o deplasare mai rapida inspre si dinspre locurile de munca ;

» reducerea consumulvi de carburanti si economil la costul transporturilor;

> cresterea sigurantel circulatiei si a confortului optic pentru conducatorii auto ;

» orin reallzarea proiectului, se vor imbunatatl caracteristicile tehnice ale drumului, se va asigura
vizibilitatea in curbe, iar podetele se vor repara si consolida dupa caz In cazul podetelor degradate si
necorespunzatoare din punct de vedere tehnic, se vor reproiecta ;

- Analiza comparativa o costului realizaril {ucrarilor de modernizare se trateoze intr-un volum
separat, « Analizg Cost-Beneficiu »

Vii. SIRSE DE FINANTARE

Realizarea oblectivului de investitie se va face cu finantare de la bugetu! de stat si aite surse legal
constituite.

Vil ESTIMARI PRIVIND FORTA DE MUNCA GCUPATA PRIN REALIZAREA INVESTITIE]

Lucrarile propuse pentru imbunatatirea circulatiei in zona sunt amplasate pe drumuri publice
clasificate ca “Drumuri Judetene” si sunt in administrarea Consiliului Jludetean IALOMITA.

Prin specificul lor, aceste lucrari pot atrage forta de munca in zona, doar pe timpul executiei.
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 CONSULTANTA PENTRU INFRASTRUCTUR! TERESTRE MC\\ ; \ i MC\‘
) 5, Avamestt nr. 4, Soct 5, BUSURES T-RONMANIA w W
Telfax; 0723369639 / HATB10286+4, v

. T, iR mm Hr ekl - (6 . LR

&-mall: consit@gmail.cam TS0 MU RB08 180 1RO0Y 104 OHEAS 18001 zum

Pentru intretinerea oblectivelor realizate se vor angaja de catre beneficiar firme specializate in

domeniul constructiiior in transporturi.

1

Valoarea totala (INV) inclusiv TVA {mii tel) = 22.830,530 mii lei.
la prefuri - funa nolembrie 2015 1 euro = 4,4460/27.11.2015
din care:
- constructii montaj {C+M} Inclusiv TVA (mil fel) = 18.957,090 mil lei
2. Esalonarea investitiel (INV/C+M), inclusiv TVA {mii lei)
-anull= 12 luni =22.830,53C / 19.957,030 mii lei
3. Durata de realizare: 12 luni
4, Capacitat]
- lungime traseu = 12781 mi
- latime parte carosabila = 6,00 mi
- gicostamente = 1,00 m {din care 0.25m banda de incadrare)

X. AVIZE S| ACORDUR! DE PRINCIPIY

Conform certificatului de urbanism nr. 37 din 29.09.2015 emis de CJ lalomita sunt necesare

urenatoarele avize st acordurk:

- 5.C. Enel Distributie Dobrogea S.A.
- Compania Nationala de Cai Ferate CFR S.A.
« Diractia Regionala de Drumuri si Poduri Constanta

Intocmit,
fng. Lucian SAIA

Vg, X7 cim 17
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CONSULTANTA PENTRU INFRASTRUCTURI TERESTRE
Str. Ardmesti nr, 4 Sect 5 BCURESTI-ROMANIA
Tei/fax: 0723369639/0378102864
E-mail: consit@gmail.com
CARACTERISTICILE PRINCIPALE §I INDICATORN TEHNICC-ECONOMICI
Al OBIECTIVULUI DE INVESTITIE

"Modernizare DJ 203 E Cazanesti - Cocora km 04000 — 124800, Judet lalomita™

Mill LEI { cu TVA) M EURO { cu TVA)
Valoarea totala a investiiiei 22.830.53 5,135.07
din care constructil montaj 19,857.09 4,488.77

curs valutar 1 euro = 4.4460  iei/auro din data de 27 noiembris 2015

Durata de realizare a investitlei 12 LUNI
Esaignarea Investitiei MI LEI ( cu TVA) MIEURD { cu TVA)
AN |
INV 22,830.53 5,135.07
C+M 19,957.09 4,488.77
Capacitati
Lungime drum modernizat 12,780 ml
Suprafata drum modernizat (fara
suprafata acostaments) 84,261 mp
Lungime santuri din beton 3,712 ml -
Lungima santuri pamant 20,715 ml
Podete accese la propristati $300 113 buc
Podete drumurl taterale / transversale $500 29 buc

Podete drumurt [aterale / transversale $1000 & buc

BENEFICIAR ~
CONSILIUL JUDETEAN IALOMITA
BIRECTOR




CONSULTANTA PENTRU INFRASTRUCTURI TERESTRE
St Ardimesti ne. 4 Sect 5 BOURESTH-ROMANKA
Tolffax: 0723369839/037810286%
B mall. constdgmail.som
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DEVIZ GENERAL

privind cheltuielile necesare realizarii obiectivulo:

"Modernizare DJ 205 E Cazanest - Cocora Km 04000 ~ 323800, Judet lalomita™

in i Lei/mii EURO la cursul lo) / EURO dindata de 27.11.2015

4,4480 ol /euro

Denuenirea capitolalor 31 subtapiioleler de chaltuisl

~ Vaicare (fara TVA]__1  TVA ] Valoare (nerisiv TVA)
Mijial | Mileurs 1 Milei [ Millsi Mii euro

"1, JOblinerea torenulun 0.000]
1.2, [Amenajarea teranuiui . B.000
105 63“?

Amenalart pentru proteclia medidiyl si aducerea la starea initiala

: Tam capitolul 1+

Cheituiall pentry aslgurarea ulllitatilor nacesare obiectivulul

, Chellwah _antru bran@area Ia uhhtétl

3.2, [Taxe pent:u obtinerea de avize, acordur s! autorizatii 8.000 1,798 1,800 B.6001 2.159'
3.3. |Proleclare si ingineria 255 852 57.548 51,170 307.022 69.088
3.4, |Organizarea procaduriior de achizitle 5.200 1470 1.040 8,240 1,404
3.5, |Consultanta 81,084 18.237 16.217 97.301 21,885
3.5. |Asislanta lghnica 54.867 14,600 12,873 77.841 17.508)

- {Total gapitolul 30+ 424,003 50871 - 84,801 5088091 4441
4.1.1. {Luceari de drum 16,216,778 3,847.498] 3243336] 19480134} 4376008
4.2, Utiaje fara monta) si echipaments de transporl 0.000 .00 0.008 0.000 0.000
43, |Dotari 0.000 3,000 0.000 0.000 0,000
4.4, [Actve necorporale ~ 0.000] 0,000 0.600 0.000 0,000
- Tolal gapiteful 4:. 5 f_B._216.ﬁ5 ] 3,645.@ 8 5 243,358 - 19.460.134] . 4,376.998
51,1, ftueratl de conatructii aferents organizarii de santier « 2% 326.006 73,348 as.219] 391.315 88.015
§.1.2 |Cheltuiell conexs organizarli santigrului .. B4 867 14,599 12.973 77.841 i7.508]
5.2, [Comigigane.cole, laxe, cositul cradituluf 232, ?35 52,355 485557 279.242 §2,830]
' Cheltuiehdverse sl neprevazuia 10% 3 334,578 2,007 457 520

27

. | Pregatirea persanalulul de axploatare , (E .
8.2, |Prabs tehnglogide si tests 0.000 0.000 0.000 ,000]
Coo FTedgl capitolal gyt o 0.000 R Y7 R ) N 2 R
$ ©r,
. ! . S &
Intoemit, RIS Sef proiect, iNﬂ.‘.{ A R
ing. Lucian SAIA 7T ing. Luclan SAIA o Ec. roi@%'ﬁg\m
%L Oﬁ\‘)o\}‘?g’ u’:
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Tolfas: 072336D63B/0376102064

COWSULTANMTA PENTRY INFRASTRUCTURI TERESTRE
Str. Ardmesti nr. 4 Sect § BCURESTI-ROMANIA

A
|
s

(;"i\‘nc\\

e mats ot R
“Meodernizare DJ 203 E Cazanesti - Cocora km 04000 — 124800, Judet [alomita”
Nr. Crt Anexa 1 - Lista da cantltati
. . Donumire Wierarl [ UM JCANTITATEY - PU - JVALGARE
0 1 | 2 3 a_ | 5
1. LUCRARIDE CONSTRUCTI
1.5 LUCRARI DRUM
! Capitolul 1- Lucrari pregalitosrs/ zone verz!
1.1 Flchatare de dataliv drumurl ki 12.780
1.2 Umpluturs sU pamant me 3,481
1.3 _ [Guratire teran de tuflsurl sl arbust{ mp 1,000
it ___|Capitoluf 21 Sistem rutior parte carosabila, §=8707 ip
2.1.1 _|Dasfacera hordurl axlstents de 20x25cm m 4,800
2.1.2 [Frazare strafurl rutiere existente {~10cm grosime) mp 54,377
2.1.3 _ [Sapatura pantry intlepartarea structurl rutiers existante (~B0cm grosims) me 26,914
2.1.4  |Nlvelarg sl compactare terer de fundare mp 36,881
218 Eloment gaocompazit pentry Impiedicarea tfransmitar? fisurllor, pezitionat Ia niveiul Infarior al mp 22882
" stratulul BAD20m, Ri=80/450kN/m, L=1,0m ’
2.1.6 . |Etral inferor de Tundedie din balast 30cm MG 8,433
2.1,7 _[Strat superior de fundatla din platra sparta amestec optimal de 20cm me 6,832
21.8__ |Amorsars 0,9kg/mp mg 84 261
21,9 |Sirat da binder de Scm din BAD20 to 1,389
2110 |Curatare mecenica stiat suport me 24,26
21,11 |Amorsara 0,Bkg/imp mo 34, 26
21,12 |Strat de uzura de 4cm din SA16 mp 44,261
21,73 _|Sirat de plaira aparta peniry acostemanta (2x0.75m) mo 3937
2.1.14__|Fundatle din baiast pentry acostamenta (2x0.75m) me 3,198
i Capitolut 2.2- Sistem rutler drumur] lateraie (32 buc), S=2817mp sl accese la propritati
221 lIndepartarea structuil rutlsrs existenta (~b0cm grosime) mo 141
222 INIve!are 8l sompactara teren de fundare mp 283
223  [Stratinferior de fundatia din batast 30cm me a5
224 |Strat suparior de fundafla din platra sparta emestec optimal de 20cm me 57
22,8 [Amorsare Q,9kg/mp mp 283
2.2.6  |Stral de blnder de Bom din BAD2G to 41
227 |Curatare macanica strat suport mp 283
228 |Amoeraare 0,6kg/mp mp 283
2.2.9 1Strat de uzura de 4om din BATE mp 2,845
229 _ |Fundatle da balast (20cm) peniru reafizarg accese fa proprietal] me 565
225 |Strat de beton (10cm) CI0/37 pentru amenajares accese (InGlusiv piasa STNB) me 283
[ Capitolul 3 - Trofuare de 1,00m fatime, S=324dmp
3.1 Sordur nel de 10x15cm din baton C30/37 mantate pe Tundata de baton clasa G18720 m 5,408
3.2 Sirat de fundatis din balast (10cm) me 324
3.3 Strat de balgst stabiiizat cu cirment {1Gom) nme 324
3.4 [Amorsare 0,8kg/mp p 3,244
3.5 . IStrat da uzura da 4cm din BAB mp 3,244
IV CapHoitl 4 - Seurgerea apslor
4.1 Sant pereat dlh elemente prefabricate/ trnate monolit din beton Ca0/37 m 3,712
4.2 Sant friunghlular din pamarnt m 20,715
43 Pedeta fransversale din tubur! prefabitcata din baton de 21400 L=10m {Inclusiv camera de bue g
) cadara)
4.4 Podeta de acces [a propletati din beton de 9300 L=6ny hue 113
45, __{Podete din tuburl prefabricate din beton da @500 L=Bm, la drumurile laterals bue 32
Y Capitolul 5 - Semnalizarea provizaorie
3.1 Samnalizarea punctulul da luerd in timpul exacufiel saf 2
%] Capiiviul 8« Semnalizarea definitiva
8.1 Warcaja longitudinale me 4,602
4.1.1__{Linis contlunua simpla m 26,842
6.1.2  |LInia discontinua m 11,504
8.2 Wiarcaje transversale mp 178
621 |Trecerl da pietonl - 4 bucab mp 38
8.2.2  |Limitare viteza m 26
6.2.3 _[Aniarillonara trecera da platonl mp 2
§.2.4 [Alte marcaje mp 100
[X] Benz| razenatoare m Js0
6.4 |indicatoare rutiere bue 45
8.5 [Indicator tracer! da pietoni LED cu panewri solara sl detectie pietonl bug 8
-4 trecer de pletonl / 2 Indicatoara per tracera
6.6 |Consola biug 4
6.7 Borno hectometrice bug 115
6.8 Borne kilometrice hue 12
7.0 _[Capitoluf 7 - Siguranta circulatiof
7.1 Parapete metalic zincat tip semigreu - nlvel protectla H1 m 200
7.2 Stalp metaile zincat de 7m cd corp de luminat tip LED 200W cu panour solare buc 10
7.3 Gard metalig pentru protectle si dlrjara rafls pletenal m 200
- 25m va sig, 5] 25m pe dr. pentru fiscats tracera de pletoni
TOTAL
ntocmit, Sef prolact,
ing. Luclan SAIA ing. Lician SAIA
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ANEXA 2 - VERIFICAREA CAPACITATII PORTANTE A SISTEMULUI RUTIER

Metoda analitica de dimensionare a straturilor bituminoase este conform
“Normativului pentru dimensionarea straturilor bituminoase a sistemelor rutiere

suple si semirigide (metoda analitica)” indicativ PD 177-2001.

PRINCIPIUL METODEI

Dimensionarea straturilor sistemului rutier se bazeazi pe indeplinirea
concomitenta a urmatoarelor criterdi:

- deformata specific de fntindere admisibila la baza straturilor

bituminoase;

- deformata specifici de compresiune admisibila la nivelul pamatului de

fundare.

Metoda de dimensionare permite stabilirea grosimii totale necesare a
straturilor rutiere astfel incat, rata de degradare prin oboseala a straturilor
bituminoase sa fie subunitara, conform pet. 7.3. din normativ, deformatia specifica a
pamatului de fundare sa nu depidseascd o valoarea admisibila, pe perioada
prelucrdrii traficului de caleul, conform pct. 7.5. din normativ.

Conform STAS 1709/ 1-90, dupd indicele Thornthwaite traseul se Inscrie in
tipul climatic “I” regimul hidrologic ( conform STAS 1709/2-90) este defavorabil tip
2b.

STABILIREA TRAFICULUI DE CALCUL
Traficul luat in considerare va fi exprimat in osii standard de 115 kN pe o
perioada de pericada de perspectiva de 10 ani, considerindu-se anul de dare in
exploatare a dramului 2016.
Osia standard 115 kN prezints urmétoarele caracteristici:
- sarcina pe rotile duble 57,5 kN;
- presiunea de contact 0,625 MPa;
- raza suprafetei circulare echivalente

suprafata de contact pneu-drum 0,171 m
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180 9901 ;2608 804001 2004 CHSAS 18001 2007

Traficul de calcul are valoarea 0.30 m.o.s. pe D] 203E CAZANESTI -
COCORA.

APLICAREA METODEI DE DIMENSIONARE
Se stabilesc sectoarelor omogene de drum in funciie de: caracteristicile de
deformabilitate ale materialelor din straturile rutiere si ale pamantului de fundare
(modulul de elasticitate “E” si coeficientul lui Poisson ) si de sectoarele omogene de
trafic,
Se estimeazd grosimea straturilor rutiere si se verifica daca sunt indeplinite
concomitent urmitoarele criterii:
* deformafia specifica de intindere admisibila la baza straturilor bituminoase;
* deformatia specifica verticala de compresiune admisibila la nivelul patului de
fundare.

Se determina:

Br - deformatia specifica orizontala de intindere la baza straturilor
bituminoase
82 - deformatia specifica de compresiune la nivelul patului drumului

cu ajutorul programului de caleul CALDEROM la baza straturilor bituminoase, Ia
baza straturilor stabilizate cu lianti hidraulici si respectiv la nivelul terenului de

fundare,

Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibila la baza straturilor
bituminoase este respectat daca rata de degradare prin oboseala (RDO) are o valoare
mai mica sau egala cu RDOsdmisibila:

RDO = N¢/Nadm

Ne  -traficul de calcul, in osii standard de 115 kN

Nadm - numdirul de solicitiri admisibil, care poate fi preluat de straturile
bituminoase, ~corespunzitor stitrii de deformatie la baza acestora

Nadm = 4.27 x 108 x 397

Pentru drumuri de interes local si strazi RDO £ 0,90
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REZULTATELE CALCULULUI EFECTUAT CU PROGRAMUL DE CALCUL
CALDEROM 200¢
DRUM: D} 203E
Sector omogen: Cazanesti - Cocora

Parametrii problemei sunt

Sarcina..... K750 kN
Presiunea pneului  0.625 MPa
Raza cercului 17.11 em

Stratul 1: Modulul 4071. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 10.00 cm
Stratul 2: Modulul 500. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 20.00 cm
Stratul 3: Modulul 300. MPa, Coeficientul Poisson 270, Grosimea 30.00 cm
Stratul 4: Modulul 70, MPa, Coeficientul Poisson .350 si e semifinit

REZULTATE: DEFORMATIE DEFORMATIE
R zZ RADIALA  VERTICALA
cm cm microdef microdef
00 -22.00 A72E403 - 240E+03
0 2200 A72E+03 -701E+03
0 -97.00 A53E+03 - 180E+03

0 97.00 J53E+02 -.388E+03
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Rezultatele verificarilor sunt prezentate in tabelul 1.

Tabel 1
H Nc Nndm
Materialul din stratari E (MPa) N &y RDO | Concluzii
{cm) (m.o.s) | (nLo.s)
1 2 3 & 5 & 7 8 G
Beton asfaltic tip BA16 4
4071 0.35
Binder de criblura BAD20 6
Piatra sparta amestec optimal | 20 500 027 {172 } 030 | 057 | 0.35 se
verifica
Balast 30 300 0.27
Pamant - 70 0.35

Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul pamantului de
fundare este respectat, daca este indeplinita conditia:
82 < &z adm

tz adm ~ deformatia specifica verticala admisibila la nivelul pamantului de
fundare.
Pentu drumuri judetene &zadm = 600 Nc 028

Rezultatele verificarilor sunt prezentate in tabelul 2.

Tabel 2
H
Materialul din stratur E(MPa} 1A &z gzadm | Concluzii
Cin
1 2 3 4 5 6 7
Beton asfaltic tip BA16 4
4071 | 0.35
Binder de criblura BAD20 6
Piatra sparta amestec optimal | 20 500 027388 | 841 5¢€
verifica
Balast 30 300 | 0.27
Pamant - 70 0.35
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Rezultatele obtinute in urma verificarilor sint prezentate in tabelul urmator:

Tabel
H Factor Her He Loy
Materialul din straturi K Kmin | Concluzii
[ vie] COnmvY. cim ¢m cin
1 2 3 4 5 () 7 8 9
Beton asfaltic tip BA16 4 0.50
Binder de cribhara BAD25 6 0.50

Piatra sparta amestec optimal | 20 | 0.70

60 51 o7 044 1 0.40 se
Balast 30 0.80 verifica

Material granular existent 10 0.8

Pamant - -
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ANEXA 3 - VERIFICAREA ADANCIMII DE INGHET - DEZGHET

Se considera ca o structura rutiera este rezistenta la inghet-dezghet daca
gradul de asigurare la patrunderea inghetulul in complexul rutier K are cel putin
valoarea din tabelul 4 pag. 6 STAS 1709/2-90.

K - reprezinta raportul dintre grosimea echivalenta a sistemului rutier He si
adancimea de inghet intre complexul rutier Zer
H,

Z

cr

K=

Grosimea echivalenta a sistemulizi rutier He, se calculeaza cu relatia:
n
He= fEi hi. Ci[em]

In care:

h = grosimea stratului rutier luat in calcul, in centimetri;

Ct = coefidentul de echivalare a capacitatii de transmitere a caldurii specifice
fiecarui material din alcatuirea stratului rutier luat in calcul, conform tabelului 3,
STAS1709/1-90;

n = numarul de straturi din materiale rezistente la inghet-dezghet.

Zcr =Z+AZ

Z = adancimea de inghet in pamantul de fundatie si se stabileste conform

STAS 1709/1-90
A Z = He - He fem]

Hs: = grosimea sistemulid rutier alcatuit din straturi de materiale rezistente la

inghet [em]

H, = grosimea echivalenta de calcul la inghet a sistemului rutier [cm]

Zona strabatuta de DJ 203E CAZANESTI - COCORA este caracterizata de
tipul climatic I, iar regimul hidrologic este 2b.
Adancimea maxima de inghet, conform STAS 605477 si a studiilor

geotehnice, este de 80 cm.




