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PROIECT DE HOTARARE NR.____
privind aprobarea Documentatiei de Avizare a Lucrdrilor de Interventie (D.A.L.1.)
si a principalifor indicatori tehnico-economici pentru restul de executat lo
obiectivul de investitii ,Pod peste rGul Prahova la Dridu, DI 101, Km 52+759”

Consiliul Judetean lalomita,
Avdnd in vedere:
- Expunerea de motive nr. 125 din 05.01.2017 a Presedintelui Consiliutui Judetean

falomita,

Examindnd:

- Raportul nr. 129 din 05.01.2017 ol Directiei Investitii si Servicii Publice;

- Raportul nr. din 2017 al Comisiei pentru urbanism, amenajareq
teritoriului, dezvoltare regionald, protectia mediului si turism;

- Raportul nr. din 2017 al Comisiei economico - financiare si
agriculturd,

in conformitate cu :

- prevederile art. 91 alin. (1) lit. b) si alin. (3) lit. f) din Legea administratiei publice
focale nr.215/2001, republicatd, cu modificdrile si completdrile ufterioare;

- prevederile Hotdrdrii de Guvern nr. 28/2008 privind aprobarea confinutului cadrul
ol documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor publice, precum §i a structurii si
metodologiei de elaborare o devizului general pentru obiective de investitii si lucrdri de
interventii;

- prevederile Legif nr. 273/2006 privind finanteie publice locale, cu modificérile si
completanle ulterioare,

In temeiul art. 97 alin. (1) din legea administratiei publice locale nr.215/2001,
republicatd, cu modificdrile si completdrile uiterioare,

HOTARASTE:

Art.1 Se aprobd Documentatia de Avizare o Lucrdrilor de Interventie (D.A.L.1.)
pentru restul de executat la obiectivul de investitii ,Pod peste réul Prahova la Dridu, DJ
101, Km 52+759”, previzutd in anexa care foce parte integrantd din prezenta hotérdre.

Cod FP - 07 - 02, versl




Art.2 Se aprobd principalii indicatori tehnico-economici pentru restul de executat la
obiectivul de investitii ,Pod peste réul Prahova la Dridu, DJ 101, Km 52+758”, dupd cum
tHrmeaza .

a) valoarea totald o investitiei : 8.852.220 lei + 1.711.866,35 lei = 10.564.086,35 lei,
din care Constructii Montaj (C+M): 8.055.300 lei + 1.711.866,35 lei = 9.767.166,35 lei;
b) perioada de executie : 18 luni;

Art.3 Prezenta hotdrdre devine obligatorie si produce efecte de la dato
comunicdrii. :

Art.4 Prin grija Directiei Coordonare Organizare, prezenta hotdrdre se vo
comunica, spre aducere fa indeplinire, Directiei Investitii si Servicii Publice, Directiei Buget
Finante si Directiei Achizitii 5i Patrimoniu, urménd sd fie publicatd pe site-ul Consiliului
Judetean lalomita.

PRESEDINTE
Victor MORARL
Contrasemneazd,
Secretarul judetului lalomita
Adrian Robert IONESCU
M, Rd/Oc
Adoptatd lo Slobozia TGV
Astézi 2017 2 ex.

Cod FP - 07 - 02, verst
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la Hotérdrea CJ lalomita nr. din 2017

- + 8.C. EXPERT PROIECT 2002 S.R.L.
«  Bld. Theodor Pallady Nr. 47, Cladirea HBC, Intrarea A, parter, Sector 3, Bucuresti
Telefon: 031/228.36.25; 031/228,36.26; Fax: 031/228.36,27

BENEFICIAR: CONSILIUL JUDETEAN IALOMITA
contract de prestari servicii nr. 8858 / 03.11.2015

POD PESTE RAUL PRAHOVA
LA DRIDU, DJ 101 km 52+759

_Documen tatie de autorizare a lucrarilor de
interventii (D.A.L.1.)

www expertprolect.ro, E-mall: office@expariproiect ro
JA0/2326/2003, RO14329624
RC46 EPOS 7100 3034 433R OLO1 BancPost Titan




£ : $.C.EXPERT PROIECT 2002 S.R.L.
| . BId. Theodor Pallady Nr. 47, Cladirea HBC, Intrarea A, parter, Sector 3, Bucuresti
. Telefon: 031/228.36.25; 031/228.26.26; Fax: 031/228

Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN IALOMITA
Contract nr. 8858 /03.11.2016

POD PESTE RAUL PRAHOVA LA DRIDU, DJ 101 KM 52+759
(REST DE EXECUTAT)

LISTA DE SEMNATURI

- Director General (reprezentant legal):
Ing. Cristian BORBEL

Director Executiv:

Colectiv Elaborare:
Ing. Florian PASARE
Ing. Mihaita PETRE

Ing. Anca GHEORGHIU
Tehn. Radu STANESCU

2016

l wAanw. axperiproiect ro, E-mall; office@expertproiect.ro
JA0/2325/2003, RO14329624




~ PIESE SCRISE




: 8.C. EXPERT PROIECT 2002 S.R.L.

. BId. Theodor Pallady Nr, 47, Cladirea HBC, Intrarsa A, parter, Sector 3, Bucuresti
. Telefon: 031/228.36.25; (131/228.36.26; Fax: 031/228.36.27

Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN IALOMITA
Contract nr, 8858 / 03.11.2016

POD PESTE RAUL PRAHOVA LA DRIDU, DJ 101 KM 52+759

(REST DE EXECUTAT)
BORDEROQU
PIESE SCRIBE:
1. Lista de semnaturi
2. Memoriu justificativ
3. Deviz general
4. Grafic de executie
PIESE DESENATE:
1. Plan de incadrare in zona Pl - 01 1:100.000
2. Plan de situatie PS - 01 1:1.000
3. Profil longitudinal PL - 01 1:1.000/100
4. Releveu pod existent R- 01 1:200/100
5. Dispozitie generala pod DG - 01 1:200/100
6. Sectiune transversala tablier ST-01 1:20

www.expertproiect.ro, E-mail: office@expertproiect.ro
J40/2325/2003, RO14329624




Dridy, pe DJ 1_0.1.-_km 52+759 (rest de executat)

DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE

INTERVENTI
CUPRINS

A. PIESE SCRISE ....occccumnnns wamnrnemnnansnnanan eeEEe AR AR R R EE AR AR R R AT R AR R 5
1. DATE GENERALE.....cccconnmmiamsmsimmssaacacsnmmmmsunussvssasssasnnsnsnsnsmareusuanaassasssuanssangsnanansosns s B
1.1, Denumirea obieciivului de Investilii .........cooieniir e s e, 6
1.2. Amplasamentul {judetul, iocalitates, strada, numarul)...........cimim i, 6
1.3, THUAU INVEEHHEL. ..o r e raes s e rcn e s e s e s sas b ap s car e e e nrta s s s 6
1.4. Beneficiarul Investitigl . .....cooiovieniiiiiirs e s e 6
1.5. Elaboratorul documentalisi ......coovcvv v s 6
2, DESCRIEREA INVESTITIE] ccomurmicarersmssssimsmosssmmsnssvnsanssasssssssssnseressunsassasmsniases wrcmnn 7
2.1. Siluatia existenta a cbiactivului de investifil .......covviiiii e B

2.1.1, Starea tehnica, din punctul de veders al asigurarii cerintelor esentiale
de calitate in constructii, POVt I8GH c.corvvvirecini ittt i ]
2 1.2 Valoarsa de inveniar a construcliol ..., 10
2.1.5. Actui doveditor al fortel majore, dUPa CAZ.....cvevvvvminiiiiincnsciissnsessnsenes 10
2.2. Concluziile raporiului de expertiza tehnica/audit energelic ..., 10
2.2.1. Prezentarea a ce! pulin doua Optiuni......c.ccieveiiivniiii i 11

2.2.2. Recomandarsa experiuiui/audiiorului energetic asupra solufiei optime
din punct de vedere tehnic si economic, de dezvoltare in cadrul

documentatiei de avizare a lucrariior de infervenii................ rrenreeeieer i 13
3. DATE TEHNICE ALE INVESTITIEL ...ccccomsasmsasansusaasmanssusanssransanasssaussananenssasnasesasnanss 13
3.1.1. Statuiul! juridic al terenului care urmeaza sa fie 0CUPAL ....ovrevvivirninnen 13

| 3.1.2. _Siz*uaﬁa ocgpariior deﬁm‘z"ive_de te.ren: suprafata totala, reprezentand
terenuri din Intravilan/eXIraVIIaT.......owoveeicevesiese e eeesicisis e ce s i 13
B.1.3, S 08 1078 cuveei e eescrise s s visrsias r s s b e 13

3.1.3.1. Studii lopografice cuprinzand  planuri  lopografice  cu
amplasamentele reperelor, liste cu repere in sistem de referinta
T [l | D S U PP ORTPP 13

3.1.3.2  Studiu geolehnic cuprinzand planur cu ampiasameniul forajelor,
fiselor complexe cu rezultatele determinarifor de laborator, analiza apei
subterane, raporiul geotehnic cu recomandarile peniru fundare si
CONSONTAIT 1evossirsereereseeeisstrarisiissisesssiesaensisvaanassssans s rasnsnseasadssdsasisnessarasses 14

Beneficiar: Consiliul Judetean lalomita P
Projectant: 5.C. EXPERT PROIECT 2002 5.R.L. -




U, pe DJ 101 km 52758 {rest de sxecutat)

4., DATE TEHNICE ALE INVESTITIE! c.cuccrsmmssmxmsrmnsassssssnansasaesisssmnassnssnenss ssuses |
4.1. Obtinerea sl amenajarea torenUlUi.........ccccvivciiiiimis 16
4.1.9.1, Oblinerea renillil,.......cc.ccieecvceceniscceiir it ssis s 16
4.1.1.2.  Amenajarea [erentfi.......ccooceveeeiiissnisses s 16
4.1.1.8. Amenajari peniru protectia medivlui si aducsrea la starea infliala..... 16
4.1.1.4.  Asigurarea utilfiiatiior necesare functionarii oblectivilti.................... 18
4.1.1.5.  Proiectare si asistenfa fehnica ...........ccccovviivinicneiniicn i 18
4.2, Descrierea lucrarilor de baza si a celor rezuitate ca necesare de efactuatl in
urma realizarii lucrarilorde baza .........c....coviieninn e ccvcim i8
4.3. Descrierea, dupa caz, a lucrarilor de modernizare efectuate in spatiile
gonsolidate/reabilitala/reparale . vrernes 20
4.4, Consumuri de UL ..o csssrrss s sevsnrs o e 21
4.4.1. Necesarui de utilitali rezultale, dupa caz in sifuatia execufarii unor
UCTaNT (8 MOUBITUZATE . ...u.ovvririviiiraninirnenreesasssisireniiisessssrssesssessanrassssssaaats 21
4.4.2. Estimari privind depasirea consumurilor initiale dg Ulilitali.........ceen.. 21
5. DURATA DE REALIZARE S| ETAPELE PRINGIPALE ....c.connmmincnmansisaosmssnsasasanass 21
£.1. Graficul de realizare a VeSSl ......ccc e e 21
6. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEL..csasasesasnns wevsnneaenanassnEazanaRRE TS aBRanOnS 22
6.1. Valoarea totala cu detalierea pe structura devizului gensral.......viinniennen 22
6.2. Esalonarea costurilor coroboraie cu graficul de realizare a investitie............... 23
7. INDICATORI DE APRECIERE A EFICIENTE! ECONOMICE .....oooeinncrsunmsnnsssosanss 24
7.1. Identificarea nvestitie! si definirea obiectivelor, inclusiv specificarea perioadel
o =Tt 1L = TP TP PRSP PRPP 24
7.1.1. Contaxtil Profectiii......c.ccveririeeee s s isss i ccraracreca sy 24
7.1.2. Obiectivele ProfeCtlUl ... circisnrer i s s 25
7.2. Analiza optiunilor, cu precizaresa variantei selectale........vviinnnne s 25

7.3.

Beneficiar: Conslliul Judetean lalomita ST
Proiectant: 8.C. EXPERT PROIECT 2002 5.R.L. e

Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara:
fluxul cumulat, valoarea actuala neta, raia interna de rentabilitate si raportul

OB BENEIICIL 11 eveve et eer ettt te st eee st oetetes stsba e n et eneseansnsanncRnr s e er e e er e nr s 26
7.3.1. ADOrdare GENEIaIA.......ccvecvereveri i s s 26
7.3.2. Ipoteze de analiza ..........ccccccovvvcvnvciceians et eeeereeia e aeaeasaea Rty e rasberesereens 26
7.3.2.1.  MNoneda si cursul de SCHIMD........cccoeviiiiiiiiiriiiiii e 26
7.3.22  Pericada de evaliare .......cuecovveeivcriiiinsiiiniisiinrs iz s assanas s 26
7.3.2.8. Rala de actualizare fin@nCiara...............coovnvvrivrnnenvniccnnanercninna. 26
7.3.24., Protde referinla e e csrac s e sasas e

7.3.2.5. Unitati de CONE. ..o cieecerssirrvcarenszeeanans ; ..................................




ridu, pe DdJ 101 kim 524758 {rest de sxscutat)

7.3.2.6. Porspectiva QnaliZoi .....cccvvccvecuvisioniineiniiiina e e 27
7.3.2.7.  Descrigrea si estimarea costurifor 8 Vemiuriion ..., 27
7.3.3. Rentabililalea financiara & investitiei ...........cccccveenverciicnniiininnciiin, 30
7.8.4. Sursele (g narilare ......ccoovovvveiiis st seesa v 32
7.3.8. Sustenabililatea finAnciara .........cveeeeviie et 32

7.4, Analize economica, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta
economica: valoarea actuala, rata interna de rentabilitate si raportul cost-

o= 0T 1o P ORI 34
74,1, ADOITUAIE GOMOIAIA..ceveeeerreiriiiiiisiissasterseraissiiscesssussssniansenasnreassearasansnranss 34
7.4.2. {poteze de anafiza ........ccccceeeeevriin v s s 35
7.4.2.1.  Moneda sicursul de SCHIMD...c..coccivivvriiiii v 35
7.4.2.2  Pericada de analiza.........ceeiormmmeciiiisnee e 35
7.4.2.3. Rala de actualizare S0CIAIA .......ccccccovvvvei i 35
7.4.2.4. - Unilate de cont comuna — costuriie fAactoriion ... ecaincinncncs 35
7.4.2.5  Profurile de reforinlal....ccccicieiisirieiiire e ccssess s rea s renr s 35
7.4.2,6, Crestersa in imp a VAIOFION .......ovvvveiccriiiieceeccvenccisiiis s 56
7.4.3. Prezentarea generala a costurilor i benefichior ... 36
R B B 0 1 OO D SOOI PPN 37
FB.3.2.  BONGFICH. ccovvireeiiieiiisiisieierassisisnenneisseinasnennes s es s nas s st an s s 1 58
7.4.4. Calculul indicatoriior de performaniat GCONOIMICEA.......covereeriiiiniicsisinni 50
7.5, Analiza de senzitiVIEALe.........ccc e e e e 51
7.8, Anallﬁzai =3 o S U PPN 54
7.6.1. ldentificarea riscurilor SPECHICE .o vvvicvevvivieiirrne et s 54
7.6.2. Propunerea masurilor pentru eliminarea/ minimizarea/ controlul
riscuritor de implemeniare si finalizare a ProieCitilul.....ecvvevevecivvenieinn 55
8. SURSELE DE FINANTARE A INVESTITIEL.....cccsummacmissnsunan Coanr s e AR 58
9. ESTIMARI PRIVIND FORTA DE MUNCA OCUPATA PRIN REALIZAREA
INVESTITIEL ..circinccammsivancsnsinnssinmanmssaninirinsninisinusumns sasnsnasnainsns wnesamnzans DT SRR 1
9.1. Numar de locuri de munca creaie infaza de execulie ... bg
9.2. Numar de locuri de munca create in faza de Operare ..., 59
10. PRINCIPALI INDICATOR! TEHNICO-ECONOMIC!H Al INVESTITIE!..oviviiercanivanns 80
10.1.Valoarea totala {INV), inclusiv TVA {(mii e} ... 80
10.2.Esalonarea investitiel (INV/CHM) ..o 60
10.3.0urata ds realizare (JUND ... e e e s 60
10.4.Capacitati (in unitati fizice si valonice) ... v, 60

Beneficiar: Conslliul Judetean lalomita S
Prolectant: 8.C. EXPERT PROIECT 2002 S.R.L. -




10.5. Al indicatori specifici domeniului de activitate in care este realizata investitia,

COUPA CAZ . vvvveveeinn s R PRUS 61
11. AVIZE 81 ACORDURI DE PRINCIPIU ..ccvurrmsrsaremsssasmmmmasssssnassus samsssansssassssassassnsssan 61
LISTA ANEX ELOR...cciimscnasurimmcssssanenssmmasasssasszassasassansssasss cmdanmncnase G AnTuE AR AR g R LT O r nan 52
B. PIESE DESENATE. .......conmmmrmmasnmnrassassnssassesss waansazacnnans S — wsmannneanasnanaan 63

Beneficiar: Consiliul Judetean lalomita
Protectant: 8.C. EXPERT PROIECT 2002 S.8.L.




ridu, pe DJ 101 km 524759 (rest de sxecutat)

A. PIESE SCRISE
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 Dridu, pe DJ 101 km 524758 {rest de executat)

1. DATE GENERALE

1.7. Denumirea obiectivului de investilii

Pod peste raul Prahova la Dridu, pe DJ 101 km 52+759 {rest de executat)

1.2. Amplasamentul {judetul, localitatea, strada, numarul)

Amplasamentul este situat in Romania, regiunea de dezvoltare Sud Muntenia, judetul
lalomita, comuna Dridu, drumul judetean DJ 1071 Dridu - Jilavels, km 52+759, pesle
raul Prahova.

1.3, Titulary! investitie

Consiliul Judetean lalomita

1.4. Beneficiaru! investitiel

Consilivi Judetean lalomita

1.5. Elaboratorul documentatiel

5.C. EXPERT PROIECT 2002 S.R.L.

Bd. Theodor Pallady, Nr. 47, Helios Business Center, Corp B, Intrarea A, Sact. 3,
Bucuresti

Tel 031 228 36 25/228 36 26, Fax: 031 228 36 27
E-maii; offics @experiprciect.ro

Proiact nr. 386/2016

Beneficiar: Consiliul Judetean lalomita R
Prolectant: 8.C. EXPERT PROIECT 2002 S.R.L. - -




U pe DJ 107 km 524759 (rest de executat)

2. DESCRIEREA INVESTITIE!

Podul peste raul Prahove, amplasat pe DJ 101 la km 52+759 se afla in apropierea
localitstii Dridy, avand o lungime totala de 2.50 + 0.05 + 14.80 + 14.80 + 29.60 + 14.80
+2x 14.70 + 0.05 + 2.50 = 108.20 m.

Structura veche a podului a fost alcatuita din fasii prefabricate cu golur, dispuse pe 7
deschideri {14.50 + 4 x 14.80 + 2 x 14,70 m), rezemata pe 6 pile si doua culel,

Sistemu! de fundare pentru toate infrastructuriie a constat in utiizarea unor piloti
nrefabricati din beton armat, batuti in teren pana la refuz si solidarizali la partea
supericara cu banchetele de rezemare a tablisrului.

Mentionam ca podul a fost supus unor operatii de consolidare complexe, sistate In
prezent, care s-au executat cu inchiderea totala a traficulul, circulatia fiind deviata pe o
ruta ocolitpare.

Actualmente sunt executate urmatoarele lucrari:
s demolares deschiderilor 2, 3 si 4;
s demolarea pilei P3;
» consolidarea pilei P2 cu piloti forati de diametru mare (1.08 m) si fisa de 25.00 m;

» pentru consolidarea pilei P2 s-au demontai elementsle prefabricate de pe
deschiderea 2, care au fost depozitate in aibie;

» demolarsa umpluturilor de pe cale pe deschiderile 1, 5, 6 81 7,

» lucrari de sprijinire cu palplanss metalice a platformel de realizare a fundatiel pilei
P2 consclidate (pentru accesul utilajeior de executis a coloanelor). Acest ecran
de palplanse s-a executat in vecinatatea pilei P4,

Deoarece dupa demolarea umpluturilor caii si trofuarelor pana la nivelul superior al
structurii de rezistenta a tablieruiul {inclusiv betoanele de pania), s-a constatai ca toate
fasiile cu goluri din tabliere sunt intr-o stare foarte avansaia de degradare, s-a apreciat
ca solutia de consolidare propusa in expertiza tehnica realizata in 2011 (reutilizarea
tablierelor existente si consolidarea acesiora cu placa de suprabetonare) nu mai poaie
fi pusa in aplicare. '

In prezent, s-au comandat si executat grinzile prefabricate pentru deschiderea centrala
(intre pilele P2 si PB) avand lungimea de 44.30 m (7 grinzi prefabricate in sectiune
transversala).

Suprastructura podului pe deschiderile nedemclate (prima deschidere dinspre Jilavele
respectiv pe primela trei deschideri spre Dridu) este alcatuita din fasii cu goluri, simplu
rezemate, cu inaltimea de 72 cm. In sectiune transversala, sunt dispuse 9 elemente
prefabricate solidarizate la capete prin antretoaze din beton armat.

Beneficiar: Consliiul Judetsan lalomita .
Projectant: 8.C. EXPERT PROIECT 2002 S.R.L.
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Infrastructurile de tip culei inecate sunt realizate pe piloli prefabricati (2 x 6 bucali) cu
sectiune rectangulara 35 x 35 cm si cu lungimea de 12.00 m, solidarizall la parlea
superioara cu 0 bancheta realizata din belon armat, prevazuta cu zid de garda si ziduri
intoarse.

Infrastruciurile de tip pila nedemclate (P1, P4, P5 si P6) sunt realizate pe pilot
prefabricati {2 x 6 bucati) cu sectiune rectangulara 35 x 35 cmi si cu lungimea de 12.00
m, solidarizati la partea supericara cu ¢ bancheta realizata din beton armatl, La data
vizitei in teren lucrarile la consolidarea pilei P2 erau finalizate, iar pila P3 fusese deja
clemolata.

Straturile cail si troluatele sunt demolate integral, pana la nivelul supericr al
suprastructurii.

Racordarea poduiui cu terasmentele este realizata cu sferturi de con, protejate cu placi
din beton.

in albiz, in zona aval din drepiul pilelor P1 si P5 exista spargheti realizati din piloti piloti
prefabricati (3 bucall) cu inaltimi variabile, solidarizati [a parlea superioara cu 0 rigla
inclinata, rsalizata din beton armat.

Podul este drept, amplasat in aliniament si palier.

2.1. Sltuatia existenta a obiectivului de investitii

2.1.1. Starea tehnica, din punciul de vedere al asiguraril cerintelor esentiale de
calilate in consiructii, potrivit legii

Pentru stabilirea starii tehnice a podului s-a efectuat o deplasare la lucrare, ocazie cu
care s-au facut masuratori la elementele de constructie si observatil privind defectele si
dagradarile existenie la pod, utilizand "Instructiunile pentru stabilirea starii fzhnice a
unui pod" indicativ AND 522-2002 aprobate de Administratia Nationala a Drumurilor prin
cacizia Nr. 19 din 17.01.2002.

In conformitate cu aceste instructiuni si tinand cont de prevederiie "Manualului pentru
identificarea defectelor aparente la podurile rutiere si indicarea metodelor de remedierg”
indicativ. AND 534-98 aprobate la AN.D. prin ordinul Nr. 56 din 09.04.1898, s-a-
procedat la identificarea defectelor si degradarilor aparente la elementele podului si
anume:

1. la elementele principale aie structurii de rezistenia;
2. la elementele Infrastructurii, sferturi de con;
3. la albie, rampele de acces ale podului;

Terminologia utilizata, clasificarea defectslor si degradarilor identificate sunt conform
instructiunilor si manualelor prezentate mai sus.Principalele degradari constatate sunt:

Beneflciar: Consiliul Judetean lalomita
Projectant: S.C. EXPERT PROIECT 2002 S.R.L. _
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1. La elementele principale ale structuril de rezistenta (fasil prebabricale cu
goluri, din beton precomprimat):

! - fasiils cu goluri se afla intr-un sladiu de degradiare foarle avansat, prezentand
multiple defecte si degradari:

» placi superioare cu multiple goluri, cu armatura aparenta si corodata, pete
: de rugina;

» fisurl si crapaturi longitudinale muliiple in placite inferivare ale fasiilor cu
; goluri pe deschidersa 7, infiltratii si stalactite;

» armaturi cu strat de acoperire insuficient in placa inferioara a fasiilor,
J armaturf aparents si corodale, pete de rugina;

» belon segregat in placile infericare ale fasiilor si parstii laterali;

s infiltratii prin placa infericara si prin rostuiile longitudinale dintre fasii,
eflorsscents;

» defecle de suprafata ale betonului de fata vazuta din fasii: imperfectiuni
geometrice, culoare neuniforma, psle;

- beton de calitaie slaba in aniretoazele de capat, cu segregari, cu agregate
vizibile, neinglobate in beion, cu zone exioliate, cu infiliralii si eflorescente;

- glementele prefabricate din  suprastructura, demontate si depozitate
improvizai pe platforma de lucru organizata in albie, prezinta degradari
{ majore care impiedica reutilizarea acestora in podul consolidat.

2. Elesmentele infrastructurii, sferturi de con:

l - infiliratii si eflorescents, crapaturi si fisuri, beton de slaba calitale, zone cu
beton dislocat pe banchatele culaslor C1 si C2;

- al treilza pilot amonte cu betonul distrus la partea superioara sub bancheta la
cuteea Ct,

- crapaturl intre bancheta si mastile laterale pe banchetia culeei C2;

f - datorita coborarii accentuate a nivelului taivegului in sectiunea podului, pilofi
pilelor amplasate in albia minora sunt dezgoliti pe mai bine de 85% din
jungimea foiala, in prezent fiind incastrali in teren pe maxim 400 m,
neasigurand conditiile minime de rezistenta si stabilitate a fundatiilor si implicit
a tuturor infrastructurilor;

- sferturi de con cu pereu degradat, cu placi dislocate si lipsa, cu pierderea
formei si cu vegetatie abundenta.
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3. Ailbie, rampe de acces:

- in prezent albia minora este deviata spre maiul drept, debitele scurgandu-se
numai pe deschiderile 4, 5 si 6 pentru realizarea lucraritor de consolidare la
pila P2 si demolarea pilei P3;

- latime insuficienta a platformei rambleelor:
- lipsa scarilor si casiuriior pe rampe;
Analiza parametrilor care caracterizeaza gradul de functionalitate a podului:

a) Conditli de desfasurare a iraficului pe pod: In prezent podul este in curs de
reabiiitare cu intreruperea totala a traficulul pe pod, circulatia desfasurandu-se pe
o ruta ocolitoars.

b) Clasa de incarcare: Podul a fost dimensionat la solicitarle produse de
convoaiele clasei | de incarcare (convoaie de vehicule A 13 + oameni, respectiv
vehicul special S 60) si este amplasat pe drum [udetean, drum de clasa tehnica
V.

¢} Vechimea podului: Durata de exploatare a podului este de 51 de ani.

d) Calitatea exscutiei: In stadiul actual al lucrarii nu s-au observai indicii care sa
conduca la concluzia ca la executia initiala nu s-a respectat profectul, sau nu au
fost asigurate conditille de efectuare a lucrarilor de intretinere si reparatii

a) Calitatea lucrarilor de iniretinere: In stadiul actual al lucrarii nu exista indicii
privind calitatea lucrarilor de intretiners curenta.

2.1.2. Valoarea de inventiar a constructiei

Yaloarea de inventar a podulul peste raul Prahova la Dridu, pe DJ 101 km 524758 esle
conform inventarului bunurilor care alcatuiesc domeniul public al judetului ialomita.

2.1.3. Actul doveditor al foriei majore, dupa caz

Nu e cazui.

2.2. Concluziile raportului de expertiza tehnica/audit energetic

Expertiza tehnica pentru lucrar de pod a fost elaborata in luna martie 2016 de catre
expert tehnic Prof. Dr. Ing. Florian Burtescu in baza legitimatiei de expert tehnic atestat
seria M nr, 05757 din 11.03.2002 in domeniul CONSTRUCTI PODURI (A4, B2, D} in
concerdanta cu H.G. 925/1995 si Legea nr. 10/1995 « Legea calitatii ».

Beneficiar: Consiliul Judetean lajiomita
Prolectant: S.C. EXPERT PROIECT 2002 S.R.L.




' ﬁy,_-’p.e D4t m_‘_ik:_m 524758 (rest de exscutat)

in conformitate cu prevederile «Instructiunilor pentru siabilirea starii tehnice a unui
pod», indicativ AND 522-2002 aprobate cu Decizia AND nr.19/ 17.01.2002, din punct
de vedere al cerinizlor de rezistenta, stabilitate la actiuni statice si dinamics,
durabilitate, sigurania in exploatare si prolectia mediului, in concordanta cu Legea
10/1895, starea tehnica a podului este;

In conformitate cu prevederile "Instructiunilor pentru stabilirea starii tehnice a unui pod"
indicativ 522/2002 podul are la dafa efectuarii expertizel urmatoarea stare tehnica:

Deoarece podul prezinta degradari cu depunctarea maxima de 10 puncte (C1, F3),
conform Art. 18 din Cap.lil al «instructiunilor pentru stabilirea starii tehnice a unui pods,
indicatiy AND 522-2002, podul se va incadra in clasa tehnica V, indiferent de valoarea
indicelui tota! al starii tehnice: lucrarea nu asigura conditile minime de siguranta a
circulatiei.

Masurile recomandate conform instructiunilor AND 522-2002, care tin seama de starea
tehnica a podului stabilita la data experiizari, prevad inlocuirsa sau consolidarea
structurii de rezistenta afectata de degradare.

2.2.1. Prezentarea a cel putin doua optiuni
Optiuni de consolidare

Varianta [: Realizarea in completarea deschiderii centrale de 44.30 m a unei
suprastructuri noi din grinzi prefabricate simplu rezemate (29.20 + 44.30 + 29.20 m},
rezemaia pe infrastructur consolidate (inclusiv culsele C1 si C2).

Peniru executia acestei solulil sunt necesare urmaloarele lucrari:
» demolarea integrala a tablierelor cu fasii cu goluri (pe deschiderile 1, 5, 6, 7);
» demolarea pilslor P1, P4 si P6 {existenie);

» realizarea unel pile noi in amplasamentul pile! P5 (conform proiectuiui existent de
consolidare);

s refacerea culeslor existente in solutia cu fundatii indirecte, cu piloti forati de
diamatru mare {1.08 m), radiers si elevalii masive;

» demolarea zidului de pe pila P2 consolidata, pentru obtinerea unei banchete de
rezemare cu acelasi nivel pe toata latimea riglei;

» banchsta de rezemars de la pila P5 consolidata, va fi detaliata astiel incat sa
permita rezemarea la acelasi nivel a tablierelor adiacente infrastruciurii;

s completarsa deschiderii centrale (rezemata pe pilele noi, consolidate) cu doua
deschideri marginale intre culeele si pilele consolidate din albie (in solutie 7 grinzi
prefabricate cu lungimea de 27.00 m, inaltimea de 1.80 m si placa de
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suprabelonare, pe fiscare deschidere marginala) cu sectiuni transversale
similare cu elcatuirea de pe deschiderea centrala;

s reconsiderarea rezemarii tablisrelor si a protectisi antiseismice pe toata lungimea
tablieruiui;

» refacerea straturilor cali, prevederea de echipamente (parapeti pietonali, parape
ds siguranta, rosturi de dilatatie, guri de scurgere} moderne si functionale;

» refacerea racordariior podului cu terasamentsle (sfarturi de con) in corelare cu
latirea rampelor podului, pentru asigurarea unui acces confortabil pe trotuarele

podului, precum si realizarea amenajarilor specifice pe rambleul rampelor la
capetels poduiul (scari de acces si casiur);

» dezafectarea lucrarilor de dirijare provizorii realizale in albie pe durata exscutiel
ucrariior de consolidare a infrastructurilor.

Varianta H: Realizarea in completarea deschiderii centrale de 44.30 m a unel
suprastructuri noi din grinzi prefabricate simplu rezemate (14.50 + 14.80 + 44.30 +
14.70 + 14.70 m), rezemata pe infrastructuri consolidate (C1 , P1, P2, P5, P8 si C2).

Pentru executia acestai solutli sunt necesare urmatoarele lucrari:
s demolarea tablierelor pe deschiderile 1,5, 6, 7;
e demolarea pilel P4;

» consclidarea pilelor P1, P5 si P8 in solutia cu piloti forati de diamatru mare (1.08
m) radiere si elavatii higrodinamice si de rezistenta,

s consolidarea culsslor (C1 si C2) cu pilot forati de diametru mare (1.08 m) radiere
si elevalii masive in care sa fie inglobati pilotii si banchetsle actuale;

s realizarea unor labliere pe grinzi intre culesle si pilele consolidate, realizale din
elemente prefabricate, din beton precomprimat, cu lungime de 14.00 m, latime
0.92 m si inaltime de 0.72 m. In secliune transversala se vor cispune 10
elemente prefabricate, care vor fi solidarizate cu antretoaze de capatl si placa de
suprabetonare. Placa de suprabetonare va avea o lalime care sa permita
amenajarea unei parti carosabile de 7.80 m si & doua trotuare denivelate de 1.20
m latime flecare:

» raconsiderarea rezemayrii tablisrului si a protactiei antiseismice pe toata lungimea
tablierului;

» refacerea straturilor caii, prevederea de echipamente {parapeti pietonali, parapeti
de siguranta, rosturi de dilatatie, guri de scurgere) modermne si functionale;

s refacerea racordarilor podului cu terasamentele (sferturi de con) in corelare cu
latirea rampelor podului, pentru asigurarsa unui acces confortabil pe trotuarele
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podulul, precum si realizarea amenajarilor specifice pe rambleul rampelor la
capetele podului (scari de acces si casiuri);

s dezafectarea lucrarilor de dirfjare provizorii realizate in albie pe durata executiei
lucrarilor de consolidars a infrastructurilor.

2.2.2. Recomandarea expertului/auditorulul energetic asupra solutiei optime din
punct de vedere tehnic si economic, de dezvoltare in cadrul documentatiei
de avizare a lucrarilor de interventi

In conformitate cu Expertiza tehnica elaborata de catre expert tehnic Prof. Dr. Ing.
Fiorian Buriescu, peniru reabilitarea lucrarii de arta se recomanda VARIANTA 1,
aceasta solutie conducand la reducerea numaruiul de infrastructuri care ftrebuie
consolidate, imbunatatirea conditiilor de scurgere a debitelor extraordinare (gliminarea a
doua pile din secliunea de scurgere), reducersa numarulul de rosturi pe structura,
omacgenitate in alcatuirea suprastructurii pe toata lungimea lucrarii de arta.

3. DATE TEMNICE ALE INVESTITIE]
3.1.1. Statulul juridic al terenului care urmeaza sa fle ocupat

Podul prolectat va fi amplasat in locul podului existent situat in extravilanul comunei
Dridu si extravilanul comunel Moldoveni, terenul fiind in proprietatea Statului Roman si
in administrarea Consiliului Judetean lalomita. Pentru realizarsa lucrarii nu suni
necesare exproprieri de terenuri. :

3.1.2. Situatla ocuparilor definliive de teren: suprafata totala, reprezentiand
terenuri din intravilanfextraviian

Se estimeaza ca lucrarile se vor execuls pe ¢ suprafata de teren de cca. 1.104 mp,
amplasata in extravilanul comunei Dridu si extravilanul comunei Moldoveni.

3.1.3. Studii de teren

3.1.3.1. Studii topografice cuprinzand planuri topografice cu amplasamentsie
reperelor, liste cu repere in sisiem de referinta national

Ridicarile topografice au fost efectuate de ing. Fodulu Onut persoana fizica aulorizata si
au cuprins zona podului, albiei. Acestea au permis evidentierea amplasamentului si a
suprafetelor pe care se realizeaza lucrarile de amenajare. De asemenea, pentru
dimensionarea hidraulica, s-au ridicat profile transversale prin albia raului.
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Studiile topografice efectuate s-au rezlizat in sistemul national de coordonate STEREO
70 si cote cu plan de referinta Marea Neagra si vizate de OCPIL.

3.1.3.2. Studiv gectehnic cuprinzand planuri cu amplasamentul forajelor, fiselor
complexe cu rezultatele determinariior de laborator, analiza apel sublerane,
raportul geotehnic cu recomandarile pentru fundare si consoildari

Studiut Geotehnic a fost realizat de catre specialisti al firmei 8.C. Geo-Serv 8.R.L.
Bucuresli, pe baza datelor geclogice si geotehnice obtinute prin invastigatii directe de
teren si de laborator, efectuate in terenul de fundare investigal, conform normativuiui
NP 074/2007.

Conform temei furmizale de proiectant, s-au realizat de calre firma Geo Berv SHL
investigatii constand in observatii de teren si executia unor sondaje geotehnice, de fipul
forajeior manuale, care au interceptat terenul natural.

Caracieristicl geomorfologice — zona de campie. Adancimea maxima de inghet a
zongi este de 80-80cm, conform STAS 6054-85.

Din punct de vedere climatic judetul lalomita prezinta o clima conlinentala si se
caracterizeaza prin veri foarie calde, cu precipitatii nu prea abundente, cu lemi relativ
reci.

Potrivit hartii cu repartizarea fipurilor climatice dupa indicele de umezeala, zona se
incadreaza in tipul climateric 1, avand indicele mediu de umezsala Im = -20...0,

Din puncﬁ de vedere hidrografic, zona este tributara raulul Prahova, afluent pe partea
stanga al raului lalomita.

Din punct de vedere selsmic, conform P100-1/2013 (in vigoare de la 01 ianuarie
2014) valoarea de varf a accelsratiei terenului pentru prolectare {ag) cu intervalul mediu
de recurenta (IMR) de 225 de ani si 20% probabilitate de depasire in 50 de ani este
ag = 0,35 g iar perivada de control (colt) & spectrului de raspuns Te = 1,6 s.

Conform SR 11100/1-93, amplasamentu! studiat se incadreaza in zona de intensitaie
seismica 8.1.

in vedersa daterminarii litologisi din zona podului, a fost executat un foraj geotehnic
(Km 52+793) de 20.00 m adancime, amplasat in aval de podui existent, pe malul stang
al raului. Din foraj s-au orelevat probe de pamanturi si de apa pentru analizarea
acestora in laboratoare specializate.

Probsie de pamanturi au fost analizate in cadrul Laberatorului Central de Constructii
C.C.F. S.R.L. Bucuresti, iar proba de apa a fost analizata in cadrul Laboratoruiui Gert
Prest S.R.L..

Forajul executat a interceptat urmatoarea succesiune litologica:
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Forajul 1F (cota D este situata la nivelul terenului in amplasamentul Torajuluf):
s (.00 m+ 0.20 m: sol vegetal,

« 0.20 m + 270 m: praf nisipos, slab argilos, cafeniu, plastic consistent, de la
1.90m, cenusiu, cu mirgs de carburant;

» 2.70 m - 8.30 m: nisip fin, cenusiu, umed, cu miros de carburant, cu indesare
medie, de la 3.40m saturat;

s 8.30 m - 8.90 m: argila nisipoasa, cafeniu-cenusie, plastic consistenta-plastic
vartoasa,

» 890 m - 16.10 m: pietris mic si mare in amestec cu nisip, cafeniu, saturat, cu
intlesare medie;

s 16,10 m — 20.00 m: argila prafoasa, cenusiu-verzuie, plastic varioasa.

Apa subterana a fost interceptata la adancimea de 3.40 m fala de nivelul terenului, in
stratul de nisip fin cu indesare medie.

Cu ocazia exscutiei pilei P2, la realizarea forajelor pentru sxecutarea pilotilor forati, a
fost confirmaia stratificatia din studiul geotehnic. Forajul & avut lungimea de 24.70m si
a inferceptat urmatoarsle straturi (cote cu nivel de referinta Marea Neagra)

s 5850 m + 51,30 m; sirat siab argilos, males + betoane,

s 51.30m = 48.40 m: strat slab argilos + nisip;

»  49.40 m - 47.60 m: nisip -+ pietris;

o 47,60 m—486.10 m: pietris nisipes,

s 48,10 m - 45.10 m; argila cafenie plastic varicasa;

o 45,10 m - 38.70 m: argila marnoasa cenusie, plastic tare,
o 38.70 m — 38.00 m: nisipuri cenusii;

» 38.00 m — 31.90 m: argila marnoasa cenusie plastic tare.
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4, DATE TEHNICE ALE INVESTITIE!

4.1.  Ohbtlinerea si amenajarea terenuiui

4.1.1.1. Obtinerea terenului

Lucrarea proiectata se va executa pe amplasamentul fucrarii existente si, prin urmare,
nu sunt nacaesare exproprieri de suprafete suplimentare de teren. Tolusi, pentru
realizarea drumurilor provizorii de acces si a platformalor de executie, pe periocada
executlei lucrarilor este necesara ocuparea temporara a unsi suprafete forestiere in
valoare de 1204 mp. Autorizatia de construire peniru drumurile tshnologice si
organizarea de santier va fi obtinuta ds preiectant la faza urmatoare de proieciare.

4.1.1.2. Amenajarea terenuiui

Lucrarile de amenajare a terenulul sunt reprezentate de lucrarile pregatiicare care
constau in

a. demontarea si depozilarea in depozitul indicat de bensficiar a fasiilor cu golui
existents din deschderiie 1, 5,8, 7 ;

b. demolarea umpluturilor din spatele culeslor, a culeelor existente din beton si a
pilelor existente pana la nivelul terenului (P1, P4, P5, P6&);

¢. amenajarea drumurilor tehnologice de acces pe malul drept, prin defrisarea
vegetatiel si arborstului pe o suprafata de 1204 m, realizarea umpluturii
de pamant sl a stratului de balast cu grosimea de 30 cm;

d. amenajarea platiormel de depozitare a prafabricatelor prin realizarea umpluturii
de pamant, a stratului de balast cu grosimea de 30 cm si & blogurilor din befon
peniru rezemarea grinzilor prefabricate ;

6. amenajarea cali de rulare pentru macarale prin realizarea umpluiurii de pamanit
si montarea dalelor prefabricale din beton ;

. amenajarea digurilor de deviere a apelor raului Prahova pentru asigurarea
platformelor de lucru la infrastructiiri ;

g. demontaraa relelei de inalta tensiune din amonte, pentru asigurarea gabariului
necesar montarii grinzilor prefabricate pe infrastructuri cu macaraua de mare
tonaj. Dupa montarea grinzilor, se va reface reteaua de inalta tensiune pe stalpil
existenti.

4.1.1.3. Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la starea initiala

Amenajarile pentru protectia mediului si aducerea la starea initiala a terenului includ
cheltuiclile si lucrarile prevazute peniru refacerea spatiilor afectate temporar pentru
realizarea proiectului si refacerea cadrului natural.

Atat in perioada de realizare a lucrarilor de constructie, cat si in perioada de operare &
podului peste Prahova vor fi respectate in totalitate masurile de reducere a impactului
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asupra mediului prevazute in Acordul de mediu emis de Ageniia pentru Protectia
Mediului lalomita.

Masurile propuse includ:

¢ pregatirea amplasamentului proiectului si a! organizarii de santier prin lucrari de
destelenire (taiere copaci, indepartare material lemnos si radacini), nivelare;

» plafformels pentru depozitarea dessurilor si a materialelor de constructie vor fi
amenajate prin pietruire / betonare;

* in cadrul organizarii de santier si a fronturiior de iucru vor fi montate pubesle /
containere psniru colectarea selectiva a deseuriior;

+ dessurile reciclabile vor fi valorificats, iar cele inerts vor fi indepartais prin
intermediul unor firme specializate;

» agregatele vor fi fransporiate numai cu ajutorul uncr echipamente etans, iar
depozitele de agregate vor fi compoartimentate si acoperile corespunzator;

» apele uzate menajere generate in cadrul organizarii de santiar vor fi colectate in
fose vidanjabile care vor fi golite pericdic de catre o firma autorizata. Este shrict
interzisa deversarea apelor uzate in apele raLilui Prahova;

» in cadrul fronturilor de lucru vor fi moniate toalete ecologice;

» vor fi amenajate platforme distincte peniru depozitarea materialului fertil si a celui
nefertil in vecinatatea punctelor de lucry;

e solul fertil va fi acoperit si pastrat pentru refacerea suprafetelor afectale temporar
de realizazarea ucrarilor;

s drumurile de exploatare din amplasamentul prolectului si fronturile de lucry vor fi
stropite periodic;

s la punctele de intrare / iesire din santisr vor fi instalate zone da curatare a rotilor
vehiculelor; ' '

» utilajele si autoutilitarele folosite pentru transportul materialelor de constructie vor
fi verificate periodic si vor fi utilizate numal daca se incadreaza in standardele
legale;

~» pentru colectarea apelor pluviale vor fi realizate santuri si rigole pereate si vor fi
montate separatoare de hidrocarburi;

s amplasamentul proiectuiul si implementarea masurilor de reducere a impactului
asupra mediului vor fi moniterizate conform planuiui de monitorizare propus.
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4.1.1.4. Asigurarea utilitatilor necesare funcitionarii obiectivuiui

Pentru asigurarea functionaril podului, nu este necesara racordarea la ulilitati publice
(alimentarea cu energie electrica, racordarea la retelele de wiilitati, efc.).

4.1.1.5. Prolectare si asistenta tehnica
Lucrarile de proiectare si asistenta tehnica cuprind cheliuieli pentru urmatoarele:

»  Obtinere avize, acorduri, autorizatil

» Proiectare si inginerie (elaborare documentatie oblinere avize, documentatie de
avizare a lucrarilor de interventie, proiect tehnic, detalii de exacutie, verificars
tehnica proiect)

» Organizarea procedurilor de achizitie
» Consulianta

» Asistenta tehnica

4.2. Descrierea lucrarilor de baza si a celor rezuliate ca necesare de efectuat in
urma realizarii iugrariior de baza :

Categoria de imporianta a constructiei a fost stabilita conform legii nr. 10/1995 privind
calitatea in consfructil si a Regulamantului privind siabilirea categoriei de importanta a
constructilor aprobat cu Ordinud MLPAT nr. 3/1995, lucrarea s face obisctul prezentel
documentatii se incadreaza in categeria de imporianta ,B”.

Proiectul va respecta prevederile Legii §2/1998 pentru aprobarea 0O.G. nr. 43/1997(cu
modificarile ultericare), privind regimul juridic al drumurilor si Normele tehnice privind
proiectarea, construirsa, reabililarea, modemizarea, Intretinerea, repararea,
adminisirarea st exploatarea drumurilor publice. Reabilitarea si consolidarea podului se
incadreza in catsgoria de operatiuni si activitati privind reabilitarea infrastructurii urbane
si imbunatatirea serviclilor urbane, inclusiv transportul urban.

De asamenea, desfasurarea traficului rutier in conditii de siguranta se poate realiza prin
reabilitarea podului, intervenindu-se asupra elementelor de constructie si anume:

- demontarea tablierelor exisienle, realizate din fasii cu goluri, de pe deschiderile
1,5, 687

- demolarea infrastruciurilor existente, cu exceptia pilei nou realizate in axul pile
P2;

- realizarea unor culei masive, realizate din beton armat, fundate pe piloti forati de

diametru 1.08 m, cu lungime de 25.60 m. Culeele vor fi prevazule cu ziduri de
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garda si ziduri intoarse, precum si banchete de rezemare cu o alcatuire care sa
permita o rezemare corespunzatoare a suprastructurii pe culee, cat si evacuarea
rapida a apelor din precipitalii;

- modificarea banchetel de rezemare a pilei noi executate in axul pilei P2, prin
demolarea zonei inalte a banchelei pana la nivelul superior al blocuritor de
rezemare raglizate pe zona joasa a banchetel, completarea cu belon armat a pe
toata lalimea banchetei banchetei pe o inaltime de 25 cm peste nivelul superior
al blocurilor de rezemare existente, realizarea unor blocuri de rezemare in
concordanta cu pozitia grinzilor din noua suprastructura, pe loata latimea
banchetei cu inaltimea de 25 cm; |

- realizarea unsi pile noi in axul pilel P&, cu alcatuire similara pilei realizate in axul
pilei P2 cu modificarile menticnate la punctul anterior. Pentru realizarea fundatiei
indirects se va executa o incinta de palplanse, care sa permila protectia si
execuiia radierului: |

- In acest moment, § carcase de armatura pentru pilotii forati sunt deja
execuiale sl se gasesc in proprietatea beneficiaruiul. Ofertantii vor oferta
pentru toate carcasele de armatura pentru pilotii forat! din proiect, dar vor
lua legatura cu beneficlarul in vedersa utilizarii celor 6 carcase de armatura
deja execulate.

- realizares suprastructurii alcatuite din grinzi prefabricate cu armaturi preintinse,
cu inaliime de 1.80 m si lungimi de 27.00 m pe deschiderile marginale, respectiv
44.30 m pe deschiderea centrala. Grinzile vor fi simplu rezemate, sub fiecare
grinda fiind dispuse la capete aparate de reazem din neopren armat. in sectiune
tfransversala sunt dispuse 7 grinzi, la ¢ distanta de 1.55 m interax. La parlea
supericara a grinzilor sunt dispuse predale prefabricate, realizate din beton
armat, cu inaltime de 8 cm, peste care se toama o placa de suprabetonare din
beton armat, prevazuta cu conscle pentru amenajarea troluarelor. Placa de
suprabetonare va fi realizata cu pante transversale de 2.5% pe cale, far in lingul
podulul va respecta profild longitudinal proiectat. Pocul va asigura o parie
carosabila de 7.80 m si doua trotuare denivelate cu latime de 1.20 m fiecare. Pe
pile placa de suprabetenare va fi realizala continua, peniru eliminarea a doua
rosturi de dilatatie;

- @Grinzile cu lungimea de 44.30m din deschiderea centrala sunt deja
executale, se gasesc In proprietatea S.C. STRABENBAU LOGISTIC SRL
{Societatea executanta al carul contract de executle a fost reziliat) si se afla
in amplasamentul lucrarii. Ofertantli vor oferta peniru toate grinzile din
proiect, iar ofertantul declarat castigator va lua legalura cu socletatea S.C.
STRABENBAU LOGISTIC SRL penitru procurarea celor 7 grinzi deja
exacufais.

- peste placa de suprabetonare se va realiza calea cu urmatoarea stratificatie
membrana hidroizolanta, protectie a hidroizolatiei din mortar asfaltic cu grosimea
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de 2 om, sirai de baza din BAP16 cu grosimea de 4 cm si stral de uzura din
MAS16 cu grosimea de 4 cm. Pe frotuare, peste betonul de umplutura se va
asterne un strat de 2 cm de beton asfalic BAS.

- pe zonele exterioare ale consolelor se vor prevedea elemante prefabricale care
vor i solidarizate cu grinda de fixare a parapstului, cu rol de cofraj si rol estetic.

- podul va fi dotat cu parapet pisional mslalic-zincat, parapet de siguranta H4b,
zincat intrg partea carosabila si trotuare, dispozitive de acoperire a rosturilor de
dilatatie pe culel, guri de scurgere dotate cu tuburi prelungitoare din P.V.C,;

- se vor reface rampele podului, astfel incat sa fie aduse ia cotele proiectale in
profilul longitudinal, dar si la latimea impusa de noua suprastructura;

- se va reface structura rutiera pe rampe;

- racordarile poduiui cu terasamentele se vor face cu sferturi de con pereate cu
beton;

- la capeslsle rampelor dinspre pod se vor realiza casiuri si scari de acces;

14

se vor realiza marcaje rutiere pe pod si pe rampe.

in vederea realizari! lucrarilor de consolidare a podului se are in veders executarea unor
lucrari provizorii (drumuri de acces) care sa permita accesul utilajslor de demolare, de
realizare a fundstiilor indirecte, precum si o platforma pentru depozitarez elementelor
prefabricate care vor fi montate in suprastruciura podului. Drumurile de acces se vor
executa pe ambele maluri, iar lucrarile de pe malul drept vor necssita defrisarea
vegetatiel existents.

La terminarea lucrarilor, ioate interventile si amenajarile provizorii in albie vor fi
dezafectate si se va reface sectiunea de scurgere in amplasameniul pocului.

Lucrarile de reabilitare si consolidare se vor efectua pe toata latimea cail, cu devierea
circulatiei pe o ruta ocolitoare pe toata durata ucrarilor.

Devierea circulatiel va i avizata de politie si anuntaia in presa.

4.3. Descrierea, dupa caz, a lucrarilor de modernizare efectuate in spatiile
consolidate/reabiliiate/reparate

Nu e cazul,
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Prolectant: S.C. EXPERT PROIECT 2002 S.R.L.




ia Dridu

pe DJ 101 km 524759 {rest de executat)

4.4. Consumuri de utilitati

4.4.1. Necesarul de ulilitatl rezultate, dupa caz in siiuatia executarii unor lucrari
de modernizare '

Mu e cazul

4.4.2. Estimari privind depasirea consumurilor initiale de utilitati

Nu e cazul.

5. DURATA DE REALIZARE S! ETAPELE PRINCIPALE

5.1. Graficul de realizare a investilisi

Durata estimata de constructie este de 18 luni.

Graficut de realizare a lucrarilor este prezentat in Anaxa 2,

Beneficiar: Consliul Judetean lalomita DT
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8.
6.1.

COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIE

Valoarea totala cu detalierea pe structura devizului general

DEVIZ GENERAL

privind cheltulelile necesare realizaril Investitiei:

POD PESTE RAUL PRAHOVA LA DRIDU

In mii lei/mii euro l2 cursul  4.4523  lei/ euro din data de 03.10.2016
_ Valoars (inclusiv
Mr. Denumirea capitolelor ¢! subcapitolelor de Vailoare (fara TVA) TVA TVA)
Crt. cheltuist Mii lai Mif euro Mii la Mt el Mii sauro
1 2 3 & 5 8 7
1 CAPITOLUL 1 - Cheltuleli pentru obtinerea si.amenajarea terenlilul- - R S
1.1 Obtinerea terenului ‘ 32,16 7.22 6.43 38.60 8.67
1.2 | Amensjarea terenului 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Armenajar peniry protectia mediului si aducerea "

13 | e 14.18 2.51 2.24 13.41 3.01
TOTAL CAPITOLUL 1 43.34 9.73 B.87 52.04 11.68
CAPITOLUL 2 <Cheltulell pentru asigurarea utilitatilcr necesare functionarii oblectvulul, & 7 o s
TOTAL CAPITOLUL 2 0.00 | 0.00 | 0.00 | 0.00 | 0.00
CAPITOLUL 3 = Chiltuleli pentru proiactare 81 asistenta tehnica . FE Ch v A AR

3.1 Studii de teren 2.16 2.91

3.2 | Obtinere avize, acorduri, autorizatii 3.10

3.3 | Proieciare si inginerie ‘ 53.80

3.4 | Organizarea procedurilor de achizitie ¢.00

3.5 Consultanta 0.00

3.6 | Asistenta tehnica 21.60
TOTAL CAPITOLUL 3 81.51

"CAPITOLUL 4 - Thiltileli pentrt invastitia de baza . 1 AT i
4.1 Lucrar de constructii 6657.97 1495 40 7988.56 1794.48
4.2 | Montaj utilaje si echipamente lehnologice 2.94 0.66 352 {0.79

Procurare utilaje, echipamente tehnologice si a o
43 | finctionsle cu e onte b ¢ 35,62 8.00 42.74 8.60
Frocurare utilsje fara monigj si echipamente de

4.4 fransport 0.00 0.00 0.00 0.00

4.5 | Dotari 0.00 0.00 0.60 0.00

4,6 | Aciive nacorporale 0.00 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOLUL 4 §6596.53 1504.08 BG25.83 1804.87

CARITOLUL S Alte cheltuieli: ' L s

5.1 Drganizare ds saritier

Lucrar de constructii si instalatii afersnie , ’
511 organizaril de santier 40.67 8.13 8.13 48.80 10.96
5.1.2 | Cheltuieli conexs organizarii de santier 8.67 i.68 1.73 10.40 2.34

5.2 | Comisoane, cote, taxe, costul creditului 78,21 17.79 .00 79.21 17.79

5.3 | Chailtuieli diverse si neprevazuis 210.30 47.23 42,08 252.38 56.68
TOTAL CAPITOLUL S 338.85 76.41 51823 390.78 87.77

CAPITOLUL 8 7Cheltuiali pentru probe tehnolagice sl teste sipredarea la béneficiar,’ 0 Lo 0 oL

6.1 | Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

8.2 | Probe tehnologice si tesie 8.90 2.00 1.78 10.69 240
TOTAL CAPITOLUL & 8.90 2.00 1.78 10.69 2.40
TOTAL GENERAL 7390.05 1659.83 1468247 8a52.22 1888.23
Din care &+ M 6742.78 1607.71 1342.65 8055.30 4509,.24

Devizul Genera!l si Devizeﬁé pe obiect sunt prezentate in Anexa 1.

Beneficiar: Consiliv] Judetean lalomita
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6.2. [Esalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investitie

Valoarsa totalz a
investitisi, inclusiv

TVA (mii lel)/ C+M, 266.74/0.00 | 2,894.15/2,650.04 | 5681.33/5,396.28
inclusiv TVA (mii
lei)
Pondere 3.01% / 0.00% 32.70% / 33.01% 84.20% [ 656.99%

Beneficiar: Consiliul Judetean {alomita
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7. INDICATORI DE APRECIERE A EFICIENTE]I ECONOMICE

Analiza Cost — Beneficiu este realizata pe baza investigalilor, studiilor diverse,
aclivitatilor de proiectare, evaluarilor, in vederea determinarii indicatorilor de eficienta
financiara si economica specifici proiectului.

Metodologla utilizata pentru realizarea Analizel Cost — Beneficiu este in conformitate cu
ultimele variante ale:

s “Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects” — elaborat de CE in
decembrie 2014;

s ‘“Guidelines for Cost-Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborat de
Jaspers;

s “Genera! Guidelines for Cost-Benefit Analysic of Projects to be supported by the
Structural Instrumenis” — elaborat de ACIS in 2008;

» “Masterplanul General de Transport pentru Romania. Ghidul National de
Evaluare a Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a
Proiectelor din cadrul Masier Planuiul. Volumul 2, Partea C: Ghid privind
Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de
Risc” — elaborai de AECOM Ingineria SRL in 2014,

» Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/207 al Comisiei din 20 ianuarie
2015, Anexa lll - Melodologia de realizare & analizei cost-beneficiu.

Analiza cost-beneficiu include analiza de fezabilitate financiara, socio-economica si de
risc in conformitate cu prevederile in vigoare pentru elaborarea Analizei Cost-Beneficiu
si in baza celor mal bune practici de elaborare a analizelor cost-beneficiu in domeniul
transporiurilor.

7.1. ldentificarea investiliel si definirea oblectivelor, Inclusiv specificarea
perioadei de referinta

7.1.1. Contexiul profectului

Prezeniarea contextului proiectului are rolul de a reflecta faptul ca acesta corespunde
viziunii de modemizare a infrastructuril rutiere la nivel judetean, fiind un raspuns la
problemele si punctele stabe idenificate. Avand in vedere ca orice proiect este integrat
in sistemele preexisiente, este necesar sa se ia In considerare caracteristicile
contextului inca din faza de proiectars.

Podul peste raul Prahova, amplasat pe DJ 101 la km 52+759 se afla in apropierea
localitatii Dridy, avand o lungime totala de 2.50 + 0.05 + 14.50 + 14.80 + 29.60 + 14.80
+2x 14,70 + 0.05 + 2.50 = 108.20 m.

Beneficiar: Consiliul Judetean lalomita _
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Deoarece podul prezinta degradari cu depunctarea maxima de 10 puncte (C1, F3),
conform Art. 18 din Cap.ill &l «Instructiunilor pentry stabilirea starii tehnice a unui pod»,
indicativ AND 522-2002, podul se incadreaza in clasa tehnica V, indiferent de valoarea
indicelui total al starii tehnice: lucrarea nu asigura conditile minime de sigurania a
circulatiei.

Masurile recomandate conform instructiunilor AND 522-2002, care tin seama de starea
iehnica a podului stabilita la data expertizarii, prevad inlocuirea sau consolidarea
structurii de rezisienta afeclata de degradare.

in prezent, podul este in curs de reabilitare cu infreruperea tolala a traficulul pe pod,
circulatia desfasurandu-se pe o ruta ocolitoare.

7.1.2. Oblectivele projectului

In contextul expus in capitolul 8.1.1, proieciul are ca scop crearsa unei cai de
comunicatie moderna cu implicatii in fluidizarsa traficulul, cresterea sigurantel
utilizatorilor, micsorarea timpilor de parcurs.

Obilectivul genera! al proiectului este reprezentat de asigurarea conditilor oplime de
desfasurare a traficulul, prin reabilitarea podului de pe drumul judetean DJ 101, km
52+759 peste raul Prahova.

7.2. Analiza optiuniior, cu precizarea varlantei selectate

Abordarea de baza cu privire la orice evaluare de investitil isi propune sa compeare
situatile cu si fara proiect.

Pentru a selecta cea mai buna optiung s-a stabilit un scenariu de baza. Acesla
reprezinta o previziune fara investilie a ceea ce va avea loc in viilor In contextul avut in
vedere.

Scenariul “fara proiect” presupune ca nu se va reabilita podul de pe DJ 101 la km
52+759 peste raul Prahova, circulatia intre Dridu si Jilavele continuand sa se realizeze
pe ruta occlitoare DJ 101 Dridu ~ Fisrbinti Targ — DJ 101U Fierbintii de Sus — Maia —
Adancata — DJ 201A Patru Frati — Intersectie cu DJ 101 — Jilavele (L = 28 km).

Scenariul "cu proiect” presupune reabilitarea podului pe DJ 101 la km 52+759 peste
raul Prahova, astfel incat sa se asigure conditile optime de desfasurare a traficuiui,
circulatia reluandu-sa pe traseul DJ 101 Dridu — Jilavele (L = 13 kmj.
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7.3. Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatoriior de performanta
financiara: fluxu! cumulat, valoarea actuala neta, rata interma de
rentabilitate si raportul cost-beneficiu

7.3.1. Abordare generala

Scopul principal al analizei financiare este evaluarea profitabiiitatii si sustenabilitatii
financiare a proiectului din punctul de vedere al beneficiarului proiectului. in esenta,
aceasta analiza arata daca proiechu!l va genera un flux de numerar net pozitiv pe
perioada de evaluare {profitabilitate) si daca fluxul de numerar cumulat de la inceperea
proiectului nu este sub zero (sustenabilitate).

Aceasta se face prin analizarea fluxului de numerar al proiectulul, care include atat
iesirile de numerar, in termenii investitillor si costurilor de intretinere si operare cat si
intrarile de numerar, in termenii surselor de finantare si veniturilor/taxelor utilizatorilor.
Fluxurile de numerar din analiza financiara nu includ amoriizarea, rezerveie si alte
alemente de contabilitate care nu corespund fluxuriior reale din analiza economica.

Analiza financiara are © abordare incrementala, in cadrul acesteia calculandu-se
diferentele intre scenariile “cu proiect” si “fara proiect’.

Analiza se realizeaza din punctul de vedere al administratorului infrastructurdi, respectiv
Consiliul Judstean lalomita.

7.3.2. Ipoteze de analiza

7.3.2.1. Moneda sf cursui de schimb

Evaluarea financiara este realizata in esurc. Ralza de schimb pentru convertirea
estimarilor de cost din lei in euro este 1 euro = 4.4523 lel, din data de 03.10.2018,

7.3.2.2, Perioada de evaluare
Pericada de analiza peniru analiza financiara este de 30 de ani.

Anul 2016 este considerat an de baza, iar anu! de dare in exploatare a poduiul este
considerat 2019.

7.3.2.3. Rata de actualizare financiara

Cumularea fiuxurilor de numerar inreqgistrate in ani diferiti necesita adoptarea unei rate
de aciualizare corecte. Aceasta permite calcularea valorii prezente a fluxurilor de
numerar viitoare.

Beneficiar: Consilivl Judeiean lalomita TR
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Rata de actualizare financiara de referinta folosita in cadru! analizel este r=4%. Anul la
care preturile viitoare sunt actualizate {efectiv anul pentru care este calculata valoarea
aciualizata) este 20186.

7.3.2.4. Pret de referinta

Analiza financiara necesita un pret de referinta coerent pe toate linille fiuxului de
numerar. In analiza financiara a proiectului sunt utilizate preturi censtante, adica
preturile fixate ia anul de baza 2016, rata de actualizare financiara fiind exprimata in
termeni reali.

7.3.2.5. Unitali de cont
Analiza financiara se efectueaza in preluri de piata. Preturile de piata cuprind TVA si

taxele indirecte si sunt folosite deoarece aceslea reprezinia preturile platite de grupurile
furnizoare. '

7.3.2.6. Perspectiva analizel

Analiza financiara este realizaia din perspectiva rentabilitatli prolectulul, luand in
considerare costul total al investitiei (FNPV/C st FIRR/C).

7.3.2.7. Descriersa oif estimarea costurilor si veniturilor
Costuri ¢e investitie

Costurile de investitie reprezinta valoaraa totala cu TVA a proiectului, asa cum esie
reflectata in devizu! general. Costurile de investitie sunt prezentate in conformitate cu
devizul general din cadrul HG nr. 28/2008 si cuprind costurile istorice, adica costurile
consumate si angajate de catre Beneficlar pana la acest moment, cat si costurile
viitoare peniru realizarea proiectutui.

Costurile de investitie sunt detaliate pe ani in functie de graficul de realizare a investitiel/
calendarul de implemeantare & proiectului. '

Valoarea reziduala

Infrastructura care sta la baza proiectului are o pericada de perspectiva/ durata de viata
mai mare decat pericada de evaluare. in aceasta siluatie, valoarea reziduala a
infrastructurii este inclusa in analiza, fiind considerata ca si valoare restanta a bunului la
sfarsitul perioadei de evaluare.

Analiza financiara include valoarea reziduala a infrastructurii proiectului ca un cost de
investitie negativ dupa terminarea perioadei de evaluare, fiind considerata ca intrare.
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Pentru calcularea valorii reziduale 2 infrastructurii am utllizat metoda amortizarii liniare,
care sustine ca valoarea bunului scade cu o cota egala in fiecare an pe parcursul
duratei de viata. Astfel, valoarea reziduala este data de urmaloarea formula:

_Dir
DT

VR s 7

unde,
VR = valoare reziduala;
DT, = durata de timp ramasa,
DT; = durata de viata fotala;
| = valoarea investitiei, fara TVA.

Valoarea reziduala a proiectului este estimaia pe baza urmatoarelor informatii:

DT, =27 ani;
DTe= 75 ani;

| = 1,504 080 eure, fara TVA,

In conditile prezentate mali sus, valoarea reziduala esle luata in considerare in anul 30
al pericadei de analiza la valoarea de 962,558 euro. '

Costuri de operare si intretinere

Conform “Masterplanului Ceneral de Transport pentru Romania. Ghidul National de
Evaluare a Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a
Proiectelor din cadrul Master Planului. Volumu! 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea
Analizel Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Ris¢” — elaborat de
AECOM Ingineria SRL in 2014, analiza cost-beneficiu este efectuata folosind abordarea
Jincrementala”. Costurile sunt evaluate tinand cont doar de diferentele dintre un
scenariu ce include profectul si un scenariu allernativ fara prolect. Astfel, atunci cand se
analizeaza costurile, este necesar sa fie luate in considerare numai elemeaniele diferite
dintre scenariul ,cu prolect” si scenariul fara proiect”.

Am considerat ca pe sectoargle de drum care fac parte din refeaua rutiera de influenta
a proiectului, fraficul nu va suferi modificari semnificative ceea ce inseamna ca rata de
deteriorare a refelei existente ramane neschimbata in cazul scenariului "cu project”
comparativ cu scenariul "fara proiect”. Astfel, sunt evaiuate doar costurile de intretinere
pentry podul peste raul Prahova la Dridu, pe DJ 101 km 524759, acestea reprezentand
diferentsle dintre cele doua scenarii.

Costurile pe intreaga durata de viata a unui obiectiv sunt cele asociate cu detinersa sau
administrarea unui milloc fix, care se inregistreaza de-a lungul ciclului de viata al
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obiectivului. Analiza costurilor pe intreaga durata de viata a unui obiectly include
costurile de reparatil capitale, costurile operationale si costurile de intretinere.

Costurile de intretinere si operare ale sistemului includ urmatoarele:

- Costuriie pentru iucrari de intretiners;

- Costurile pentru lucrari de intretinere periodica.

Costurile de operare a prolectului includ costurile asociate cu operarea Zilnica si
intretinerea de rutina si costurile activitatilor planificate. Aceste categorii de costuri sunt
prevazute peniru intreaga perioada de evaluare a proiectului si vor fi suportate din
bugetul Consiliului Judeisan lalomita prin directiile de specialitate.

Costurile de intrstiners sunt estimate pe baza solutiei tehnice propuse si a prognozelor
de trafic, in conformitate cu Normativul privind intretinerea si repararea drumurilor
publice — Ind. AND 584/2002.

Preturile unitare pentru lucrarile de intretinere si reparatii pentru poduri au fost estimate
tinand cont de lucrari anteriocare si preturile medii ale pietel.

Se considera strategia prezeniata in tabelui 8.1 pentru lucrarile de infretinere in

scenariul in care proiectul se raalizeaza.

Tabelul 8. 1 - Scenariul "cu proiect’. Strategia lucrariior de intretinere

'} Costuni -

Repararea pe suprafete tnme;tzgﬁ:u pe
izolate a tencuislilor la 485 mp 10.20 constatar 10% 1,897
infrastructura necasitatii
Repararea pe suprafete trlmeﬂggij?:u e
isolate a tencuielilor 1a 4.560 mp 24.00 constatarii 10% 43,776
suprastructura necesitatii
Curatarsa rosturilor trlmegggbrs;u e
{ 0,
gﬁgi;%?tae;[?‘ si umplerea lor g6 m 7.39 constatarii 10% 195
hecesitalii
trimestrial sau pe
, * mastira o
Curatarea banchatelor 77 mp B.77 constatarii 10% 178
neceshatii
Curatarea cali de norol si S?rat:c?:f[nﬂj s:u
gunoaig, destundarea 6 ore 1.80 constat arepa 100% 562
guritor de scurgere situatiei
Completari izolate de 186 me 10.20 imediat, In functie 100% 1,897

terasamente la calea de

de gravitalea
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rulare sau la rampe™ situatiei
de cale ot se
7 | Reparatii |2 parapete® 450 m 18.00 constata 10%
necesitatea
de cate ori g8
8 | Reparatii |a trotuare® 215 mp 8.40 constata 20% 361
necesitatea
- . de catle orise
9 Reparatﬂn*la guri de 121 buc 43,20 consiata 50% 259
scurgere )
necesitates
de cate ori se
16 | Reparatii la hidroizolatii™ 1,235 mp 8.40 constata 30% 3,112
| necesitaioa
, L de cate ori se
19 | Soparatlla rostur de 21 bue, 86.00 constata 100% 1
necesiiates
de cate orise
12 | Reparatii a casiuri® a2 m 21.60 constata 30% 207
; necesitatea
de cate ori se
13 | Reparstii la sferturi de con® 35 me 94.55 constata 30% 993
necesitatea
da cale ori se
14 | Reparatii la scari de acces® 34 m 36.00 constata 40% 490
necesitatea
Inlaturarea din albii a
depunerilor, drajonilor si a g o
15 plantatiilor care impiedica 2,000 meo 3.00 1 ori/3 funi 25% 8,000
scurgerea apelor
Valoare anuala intretinere curenia 60,869

Sursa: Proiectantul

*Nota: Categoriile de lucrarn marcate cu aslerix se vor executa dupa 5 ani de [a darea in
exploatare a podului.

Yenitur

Practica economica surcpeana si internationala arata ca in cazul prolectelor al caror
obiect de investitie este reprezentat de infrastructura rutiera si care nu prevad
infroducerea de taxe de acces pe drumul respectiv, nu apar beneficii directe financiare
{fiscale). Initiatorul prolectului urmareste prin realizarea acestel investitii oblinerea unor
beneficli de natura economica, proieciul find un raspuns la nevcile prezente si viitoare

de circulatie pe aceasta ruta de transport.

In cadrul proiectului de reabilitare a podului de pe DJ 101, km 52+7592 peste raul
Prahova la Dridu, nu sunt prevazute taxe sau tarife care vor fi percepute de autoritatile
focale pentru utilizarea drumului judeiean respective, ¢i doar beneficii indirecte.

7.3.3. Rentabilitatea financiara a investitiei

Dupa colationarea costurilor totale de inveslitie, costurilor totale de operare si
veniturilor, urmatoarea etapa a analizei financiare consta in calcularea indicatorilor
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rentabilitatii financiare a capitalulul investit si 2 sustenabilitatii financiare & fondurilor din
cadrul proiectului.

Calculul rentabilitatii financiare a invastitiai masoara capacitatea veniturilor nete de s
acoperi costurile de investitie.

Rentabilitatea financiara a investitilor este daia de urmatori indicateri:

- Valoarea Actualizata Meia Financiara (FNPV) - esfe definita ca suma care
rezulta atunci cand investilia preconizata si costurile de operare ale proleciulu
(actualizate corespunzator) se deduc din valoarea actualizata a veniturilor
asfepiate.

FNPV este exprimata in unitatl monetare (eurc) si depinde de amploarea
proiectuiul.

- Rata Interna de Rentabilitate Financiara (FIRR} - este definita ca fiind rata de
actualizare care produce o FNPV egala cu zero.

FIRR este un procentaj si nu inregistreaza varialie pe scala.

FNFV si FIRR masoara perfermanta investitiei independent de sursele sau mefodele de
finantare.

Datele de intrare pentru calcularea indicatorilor rentabilitatii financiare a investitie] sunt
prezentate in tabelul 6.2, :

Tabelul 8. 2 - Sinteza Analiza Financiara

0 59,912 0 g -58,912
i 650,034 g 0 660,034
2 1,278,289 ' 0 g -1,278,289
3 8,562 0 -6,562
4 6,562 ) 6,562
5 8,562 Y __-B,5682
& 8,562 0 -8,562
7 6,562 g -6,582
8 50,889 ¢ 50,889
8 50,869 0 -60,668
10 60,869 0 -50,869
14 60,869 0 60,868
12 60,889 0 -80,869
13 80,889 0 -80,869
14 60,869 0 -80,869
15 80,869 0 60,869
16 80,889 0 -50,869
17 60,869 0 -60,869
18 80,869 0 60,869
19 80,869 0 80,869
20 80,869 0 60,869
21 80,869 0 -80,869
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22 50,869 0 -60,869
23 50,869 0 -60,668
24 80,869 0 -60,869
235 60,868 0 -60,869
26 60,569 ] 8¢, 869
27 60,669 0 -60,869
28 80,869 0 -60,869
29 -962,598 50,869 0 901,728

Sursa: Caicule proprii
Valorile rezuliate pentru indicatorii rentabilitatii financiare a investitie] suni conform
tabelului 6.3, '

Tabelul 8. 3 - Valorile indicatorilor rentabilitatii financiare a investitiei

g

zOltata, e R e e
Rata interna de 7 07% < 4% (rata de actualizare) -» proiectul nu esie
renfabilifate (FIRR/C) ' rantabil financiar

Valparea actualizata -2,253,587 | < 0 {vabbare negativa) = veniiurile nete nu au
neta (FNPV/C) eure capacitatea de a acoperi costurile de investiti

E ap@f[f“?” < 1 {valoare subunitarz) -» venilurile nete nu au
sneficiu/cost 0 : . . ) e

(Rb/c C) capacitatea de a acoperi costurile de investitil

Sursa. Calcule proprii

Dupa cum se poale observa in tabelui 8.3, FNPV/C este mai mica decat zero si FIRR/C
este mai mica decat rata de actualizare, ceea ce inssamna ca proieciul nu este rentabil
din punct de vedere financiar.

7.3.4. Surssele de finantare

Sursele de finantare a investitie! se constitule in conformitate cu legislaiia in vigoare si
consta din fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul de stat/ bugetu! local,
credite externe garantate sau confractate de stat, fondurf externe nerambursabile si alte
surse legal consfifuite.

7.3.56. Sustenabilitatea financiara

~ Un proiect este sigur din punct de vedere financiar daca nu implica riscul de a ramane
fara numerar pe viitor. Analiza sustenabilitati prolectului ia in considerare intrarile si
iesirile de numerar din fiecare an, de-a lungui pericadei de evaluare. Diferanta dintre
aceste fluxuri indica surplusul sau deficitul anual, acumulat in fiecare an. Prin calcularea
deficituiul/ surplusului cumulat in fiecare an, proiectul poate indica daca fluxul de
numerar net este sau nu este intotdeauna cu profit. Aceasia analiza este efectuata
pentru proiect privit ca tot unitar.

Pentru ca proiectul sa fie considerat sustenabil din punct de vedere financiar, fluxul de
nurmerar net cumulal trebuie sa fie mai mare decat zerp in flecare an.
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Principalele aspecte ale analizel de sustenabilitate financiara sunt urmatoarela:

1. sustenabilitatea financiara a proiectului esle asigurata prin verificarea faptului ca
fluxul de numerar net cumulat (neactualizat) este pozitiv (sau egal cu zero)
pentru flecare an si pe parcursul intregii perivade de referinta luaia in
considerare;

2. fluxurile de numerar nate care sunt luate in considerare in acesl sens:

- tin cont de costurile de investilie, de toate resursele financiare, de veniturile in
numerar, de costurile de functionare si de inlocuire la momeniul In care sunt
plafite, de rambursarile obligatiilor financiare ale entiitatii precum si de
aporiurile de capital, dobanzi si taxele directe,;

- nu in seama de valoarea reziduala decat daca activul este lichidat in ultimud
an de analiza luat in considerare;

3. in cazul unei operatiuni cars nu face oblectul cerintelor prevazute la articolul 61
din Regulamentul (UE) nr. 13/2013 sau atunci cand se proiecteaza fluxuri de
numerar negative in viitor, trebuie sa se identifice modul in care costurile vor i
acoperite prin intermediul unui angajament clar pe termen lung al beneficiaruluif
operatorului, prin care acesta se angajeaza sa fumnizeze suficiente fonduri din
alte surse pentru a asigura susienabilitatea projectului,

Structura analizei de sustenabilitate financiara esle prezentata in tabelul 6.4.

. Tabalul 8. 4 - Analiza sustenabilitatii financiare

R at:

0 53,812 0 58,912 58,912 0 0 58,812 0 0

1 650,034 0 650,034 650,034 0 0 8650034 & 0

2 1,278,280 0, 1,278,289, 1278280 0 011,278,288 0 0

3 6,662 6,562 0 5,562 6,562 g 0

4 8,562 8,582 0 8,562 6,562 ] 0

-5 6,562 6,562 0 5,562 6,562 ] 0

8 6,562 6,562 0 8,662 6,562 0 0

7 6,662 6,582 0 6,562 8,662 0 0
8 60,869 - 60,868 0 60,869 | - 60,838 0 ]
g 80,869 60,869 0 60,869 80,869 0 0
i0 60,669 60,868 a 60,869 60,858 0 ]
PN 60,869 60,869 4] 60,869 80,868 ] 0
l 12 60,869 80,869 0 60,869 60,869 0 0
13 60,869 60,862 ] 60,869 80,869 0 0
14 60,889 60,860 0 80,869 60,869 0 {2
15 60,869 60,869 0 60,869 60,869 0 0
16 80,889 60,869 g 80,869 60,869 0 0
17 60,869 60,869 0 60,869 60,869 0 0
18 60,869 60,869 0 60,869 60,868 0 0
19 60,869 60,389 0 §0,869 60,869 0 0
20 60,869 60,869 0 60,869 60,869 0 0
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21 80,869 60,869 0 60,868 50,868 0 0
22 60,869 80,869 0 80,868 60,869 0 0
23 80,868 60,869 0 60,868 60,868 0 0
24 60,869 60,869 0 60,868 80,869 ¢ 0
25 80,868 60,869 0 80,868 60,868 g 0
26 60,862 60,869 0 60,868 80,86% 0 0
27 60,862 60,869 0 60,868 60,869 0 0
28 60,868 60,869 0 60,662 50,868 o 0
28 60,868 80,869 U 60,869 50,868 0 0

Sursa; Caloule proprii

Deoarece proiectul nu este generator de venilur, sarcina acoperirii costurilor
operationale ale proiectulul revine Consiliului Judetean lalomita care isi va asuma prin
declaratie de angajament obligatia de a acoperi deficitul de cash. Sursele vor fi alocate
pe masura cheltuielilor i astfel fluxul de numerar este 0. Deoarece solicitantul este
autoritate publica, nu este relevanta obtinerea unui flux de numerar mai rnare decat 0,
deoarece beneficiarul va aloca exact sursele necesare acoperirii cheltuielior

7.4. Analiza economica, Inclusiv calcularea Indicatorilor de performanta
economica: valoarea actuala, rata interna de rentabilitate si raportul cost-
beneficiu

7.4.1. Abordare generala

Scopul analizei economice cost-beneficiu este acela de a determina daca proieciul are
o contributie neta pozitiva asupra bunastarit economice fotale.

Analiza economica fransforma costurile si beneficiile prolectului intr-o unilate monetara
comuna {euro) si compara nivelul beneficiilor cu nivelul costurilor pentru grupurile
individuale de parti interesate (furnizori, utilizatori si restul societatil).

Multe dinire efectele proiectului sunt deja exprimate in termeni financiari, de sxemplu
investitia, costurile de operare si intretinere; insa, in cadrul analizel economice prefurile
de piata sunt convertite in preturi contabile utilizand factori de conversle adecvati, atunc
cand acestea nu reflecta costurile sconomice de oportunitate.

Pentru efeciele pr@‘ecmlui care nu au o valoare de piata directa {de exemplu economil
de timp, reducerea emisiilor si poluarea locala), se realizeaza converfirea beneficillor si
costurilor in valori financiare. Acest lucru permite combinarea si compararea efectelor
de mai multe tipurl folosind o unitate de masura comuna (euro) a nivelului de bunaslare
peniru elementele care sunt evaluate,

Odata ce efeclele proisctului au fost cuantificate financiar s actualizate in mod
corespunzator, beneficiile totale sunt comparate cu costurile totale. in esenta, pentru ca
proiectul sa fie viabil, beneficile acestuia trebuie sa depaseasca costurile si, mai
concref, valoarea aclualizata a beneficilor economice ale proieciului trebuie sa
depaseasca valoarea aciualizata & costurilor econpmice ale proiectului. In practica,
acest lucru este demonstrat printr-o valoare actualizata neta econcmica pozitiva
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(ENPV), un raport beneficiw/cost (RB/C) mai mare decat unu si o rata interna de
rentabilitate economica (EIRR) mai mare decat rata de actualizare utilizata.

Analiza economica include toate efectele imporiante previzibile din cadrul proiectulut,
Ea cuprinde atat efectele pozitive pe care proiectul a fost destinat sa le furnizeze, cat si
efectele negative care ar putea fi o consecinia a proiectulul,

7.4.2. Ipoteze de analiza

7.4.2.1, Moneda si cursui de schimb

Evaluarea eccnomica sste facuta in eurc. Rata de schirb pentru converiirea estimarilor
de cost din lei in suro este 1 euro = 4.4523 lei, din data de 03.10.20186.

7.4.2.2. Perioada de analiza

Perioada de analiza acopera pericada de timp in care proisctul *are un impact
economic pozitiv’ si inglobeaza efectele probabile asupra proiectului pe termen mediu si
lung. Pericada de evaluare a proiectulul este de 30 de ani.

Avand in vadere ca la sfarsitul pericadei de analiza se constata benaficii economice,
acestea sunt incluse in valoarea reziduala a proiectului.

7.4.2.3. Rata de aclualizare sociala

Profectul implica anumite costuri la inceput {faza dle executie) si genereaza beneficii caf
si costurl de operare si intretinere pe parcursul stapei viltoare de exploatare. Pentru a
realiza o comparalie intre costurile si beneficiile aparute pe parcursul anilor este
necesara “actualizarsa” acestora.

Rata de actualizare sociala aplicata este r=5%.

ré 4.2,4, Unitate de cont comuna — costuriie factorilor

Evaluares economica este efectuata utilizand costurile factorilor. Preturile de piats sunt
transformate in costurile faciorilor prin scaderea elementului taxa (TVA), care este, de
obicei, denumit raia medie a taxarii indirects.

7.4.2.5. Preturile de referinta

Costurile (de investitie, cperare si intretinere) sunt estimate in preturi nominale, fiind
exprimate in moneda anului in care au fost efectuate, respectiv 2016. Spre deosebire
de acestea, parametrii beneficiilor sunt cotati intr-c baza constanta.
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O comparatie corecta si echidistanta a costurilor si beneficilor are nevoie ca
respectivele valori sa fis exprimate in unitati comparabile. Este, astfel, important sa se
asigure un an comun de baza pentru preturile de refarinta pe parcursul infregii analize,
in aceste conditii, valorile monetare se raporteaza la praturile anulul de baza 2016.

Agigurarea anului 2016 ca an comun de baza pentru preturi necesita realizarea
conversiei valorilor parametidlor beneficillor de la anul de baza in care sunt exprimati la
anui de baza 2018.

7.4.2.6. Cresterea in iimp a valorilor

Pe parcursul perioadel de evaluare, valoarsa costurilor si a beneficiilor se aslteapta sa
creasca. Totusi, valorile villoare sunt exprimate in termeni reall (adica inflatia viitoare
este ignorata). Aceasta se realizeaza asifel: pornind de la valorile unui parametiu in
anul de baza pentru preturl, se presupune ca evolutia acestuia urmeaza crestersa PIB
real pe cap de locuitor; se aplica o elasticitats specifica parametrului pentry a permite
cresterea diferentiata.

7.4.3. Prezentarea generala a costurilor si beneficiilor

Pentru realizarea analizei, este importanta luarea in considerare in mod consecvent a
ofectelor proiectulul.

Costurile caracteristice includ:
- cosiurile de investitii;
- costurile de operare si intretinere.

Veniturile financiare sub forma de taxe de utilizare sunt excluse din analiza economica
si inlocuite cu estimarea efectslor directe asupra utilizatorilor.

Beneficiile pentru utilizatori in proiectele de transport sunt definite prin conceplul de
surplus al consumatorului. Surplusul consumatorulul este definit ca excedentul pe care
consumatorii sunt dispusi sa il plateasca peste costurile genseralizaie predominante
pentru 0 anume calatorie. “Disponibilitatea de a plati” este suma maxima de bani pe
care un consumator ar fi dispus sa o plateasca pentru a face o anumita calalorie; cosiul
generalizat este suma de bani care reprezinta lipsa de utilitate globala (sau neplacere)
a calatoriei intre 0 anumita origine si destinatie utilizand un anumit mod de trangport.

Bensficiile includ:
- economisire timp, pentru utilizatori;

- schimbari surveniig in costurile de operare a autovehiculelor pentru uiilizatori.
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7.4.3.1, Costuri
Costur! de investitie

Costurile economice deriva din costurile financiare prin eliminarea impactulul taxeior
indirscte (din costurile estimate la nivelul analizei financiare a fost exclusa TVA) si
apiicarea factorilor de conversie.

Conversia costurilor profectulul din preturi de piata in pretur! contabile implica detaliersa
costurilor proieciulul pe diferite categorii dupa cum aste prezentat mai jos:

bunur/ servicii care se pot comercializa: aceasta categorie cuprinde toate
bunurile si serviciile incluse in costurile proiectului care pot fi cuantificate pe baza
preturilor internaticnale; in cazul proiectelor de transporl, acestea includ
materialeie de constructie; penlru © sconomie deschisa, cu oferdant
internationali, aceasta categorie cupiinde in mod normal majoritalea costurtior
proiectului si se presupung ca preturile de piata reflecta costurile de oportunitate
ale bunurilor sau serviciilor; astfel, se aplica factorul de conversie 1.0;

articols/ produse care nu se pot comercializa: in aceasta categorie sunt cuprinse
teate bunurile si serviciile care trebuie achizitionate intarn; in cazul proiectelor de
transport, sunt incluse constructiile interne, cat si unsle materii prime; conversia
preturilor financiare in preturi economice este facuta in mod uzual cu Factoru! de
Conversie Standard (FC8); FUS se calculeaza pe baza mediel diferentelor intre
preturile intermne si cele internaticnale (de exemplu, preturile in frontiera FOB s
CIF) datorita tarifslor comerciale si barierglor; daca se considera costurile din
aceasts categorie normal de scazute in relatie cu totalul costurilor proisctului si
ca aproximativ 70% din comeriul Romaniei se desfasoars in interiorul UE si prin
definitie nu fac subiectul tarifelor comerciale, FCS asle 1, daca nu se justifica
altfal;

forta de munca calificata: aceasia categorie include compenenia foria de munca
din costurile proiectului care este considerata insuficienta si exprimata adecvat
din punct de veders al costurilor de oportunitate; nu este solicitata o conversie
spacifica daca se presupune ca preturile de piata reflecta preturile economice
(factor de conversie = 1.0);

forta de munca nscalificata: aceasta categorie cuprinde componenta forta de
munca din cadrul costurilor proiectulul care este considerata in surplus (adica in
contextul somajului) si nu este exprimata adecvat din punct de vedsre economic;
corectia care reflecta costul de oportunitate al fortei de munca se poate obtine
prin multiplicarea costuiui financiar al fortei de munca necalificata cu asa-numitul
factorul salariviui umbra (RFSU), care poate fi calculat ulilizand urmatoarea
formula:

RFSU = (1-u)*(1-t)

unde, u - raia regionala a somajuiui;
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t - rata contributiilor [a asigurari sociale si taxsle relevante incluse in costurile
fortei de munca.

- achizitia de terem: in aceasta categorie este inclus terenul utitizat implicit in
proiect, chiar ai cand nici un cost financiar nu este inclus in costul proiectului (de
ex. daca terenul a fost pus la dispozitie fara costuri de catre beneficiarul
proiectulul); corectia costurifor terenuiul urmareste ajustarea produsului net care
ar fi fost obtinut pe tererul respeciiv daca nu ar fi fost ulilizat pentru proiect; in
acele cazuri in care terenul a fost achizitionat la valoarea de piata, factorul de
conversie aplicabil este 1 daca se considera ca valoarea de piata reflecta
valoarea actualizata a realizarilor viitoare; altfel, ajustariie care sa reflecte
costurile economice vor fi calculate de la caz la caz;

- transferuri fianciare: aceasta categorie cuptinde taxele indirecte (spre exemplu
TYA), subventii si transferuri simple incluse in preturile de piata utilizate la
estimarea costurilor proiectului; toate aceste costuri sunt eliminate in cadrul
analizel economice.

Fagtorul de conversie pentru forta de munca necalificata s-a calculat pe baza rafei
somajului inregistrat la sfarsitul anului in Romania, prognozata de Comisia MNationala de
Prognoza pentru anul 2016:

FC forta de munca necalificata = (1 - U) * (1 - ‘?L') = (1 = 0048) * (1 = 0452) = 05217

Plecand de la informatii primite de la firme de consiructii care realizeaza lucrari ce
constructie a drumurilor, s-a considerat urmatoarea structura a personalului utilizat la
acest tip de lucrai, in functie de nivelul de calificare: 10% personal cu studii medii st
superioare, 20% perscnal calificat si 70% personal necalificat. In aceste conditii, FC
pentru forta de munca este:

FC forta de munca — 05217 * 070 + 1 * OeSO = 0n6652

Factorul de conversie specific aplicat costurilor de investitie este calculat ca o medie
ponderata a factorilor de conversie ai componentelor distincte. Astfel, s-a considerat
urmatoarea structura a costurilor: 28% foria de munca, 15% maieriale de conslructie si
utilaje importate, 49% materiale de constructie si utilaje autohtone si 8% profitul firmei

~ de constructii.

Modul de calcul al factorului de conversie aplicat costurilor de investilie se prezinia
conform tabelului 6.5.

Tabelul 6. 5 - Calcul factor de conversie costuri de invastilie

Forademunca

Materiale de constructii si utilaje
importate

Materiale de constructie si ulilaje

Beneficiar: Consilivl Judetean lalomiia
Prolectant: 5.C. EXPERT PROIECT 2002 5.R.L.. -
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autohtone
Profit firma constructie 8% 0
Tolal/ FC agregat 100% 0.8263

Sursa: Calcule proprii
Costuri de operare si intretinere

Ca si in cazul costurilor de investitie, cosiurile de operare si intretinere utilizete in
analiza economica deriva din costurile financiare prin eliminarea impactului taxelor
indirecte (din costurile estimate la nivelul analizei financiare a fost exclusa TVA) si
aplicarea factorilor cie conversie.

S-a considerat urmatoarea structura a costurilor: 40% foria de munca, 10% materiale
de constructie si utilaje importate, 42% materiale de constructie si utilaje autohtone si
8% profitul firmei de constructii.

Modul de caleul al factorului de conversie aplicat costurilor de operare si intrefinere se
prezinta conform tabelului €.6.

Tahelul 6. 6 - Calcu factor de conversie cosiurl de operare sl intrelinere

[T Pondere costuride | it
st ATEOIB 08t 1 e Operare ?:,/")?"e“ ere |- slintretinere
I I ha T e . AR e e L L
Forta de munca 40% 0.8652
Maieriale de constructii si ulilaje 10% 3
importate ¢
Matzriale de constructie si utilaje o
autohtons 42% i
Profit firma constructie 8% 0
Total/ FC agregat 100% 0.7861

Sursa: Calcule proprii
Valoarea reziduala

Estimarea valorii reziduale s-a facut dupa aceeasi metodologie aplicata costuriior de
investitie si respectiv costurilor de operare si intreliners, factorul de conversie aplicat
flind 0.8283.

7.4.3.2. Beneficii
Modelul de analiza economica utilizat a luat in considerare urmatoarele:

s Valoarsa beneficiilor proiectului va fi exprimata prin valoarea economiilor la
timpu! de calatoriei (VTTS — value of time travel savings) si costurile de operare a
vehiculelor (YOC - vehicle operafing costs);

» Taxe directe peniru utilizatorii podului nu vor fi aplicate;

Beneficiar: Consiliuvl Judetean lalomita
Projiectant: 5.C. EXPERT PROIECT 2002 S.R.L.
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» Beneficiile au fost estimate pe baza unor costuri unitare;

» Analiza este realizata comparaliv penirs cele doua scenarii: cu proiect vs. fara
proiect;

* Pericada de analiza esis de 30 ani;
» Am presupus ca prolectul nu va genera trafic aditional.

Prognoza traficului - prin multiplicarea traficului MZA, sstimat pe baza recensamantului
de circulatie din anui 2015, cu coeficientii de evolutie a traficului s-a determinat
prognoza iraficului pe grupe de vehicule peniru perioada 2015 — 2045, rezultaieie fiind
prezentate in tabelul 8.7

Beneficiar: Consiliul Judetean lalomita
Prolectant: S$.C. EXPERT PROIECT 2002 S.R.L.
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Reducerea timpului de parcurs

Reducerea timpului de parcurs constituie unul dintre cele mai semnificative beneficii
generate direct de prolectul de modermizare a infrastructurii rutiere.

Implementarea proiectului implica tmpi de calatorie mai mici, ca urmare a parcurgerii
unei distante mai mici comparaiiv cu cea din scenariul “fara proiect” (13 km fata de 28
km).

In functie de elementele geomelrice ale drumurilor care formeaza reteaua de analiza,
precum si de starea tehnica a acestora, viteza de deplasare s-a estimat la 80 kev/h atat
in scenariul “fara prolect” cat st in scanariul “cu proiect’.

» Reducerea impului de parcurs pentru pasageri

Pentru a calcula valoarea economiior de Himp pentru pasageri, castigul de timp exprimat
in vah-ora/zl se multiplica cu rata de ocupare a vehiculului {numarul mediu de pasager
pe vehicul) si respectiv cu numarul tota! de zile ale anuiui, 365,

Este luata in considerare schimbarea survenita in ceea ce priveste timpul perscanelor
(si nu in timpul vehiculelor). Astfel, traficul este grupat in trei categorii de vehicule
(autoturisme, microbuze si autobuze), in funciie de numarul mediv de pasageri
transportati. Daiele despre nivelu! de ocupare a vehiculslor sunt conform “Guidelines for
Cost-Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborat de Jaspers, respeciiv:

- 1.6 pasageri pentru autcturisme;
- 8.1 pasageri pentru microbuze,
- 12 pasageri peniru auicbuze.

De asemensa, valoarea economiilor de timp pentru pasageri este calculata in functie de
scopul calatoriei (business sau non-business). Conform “Guidelines for Cost-Benefit
Analysis of Transport Projects” — elaborat de Jaspers, 50% din volumul traficulul este in
scop business si 50% in scop non-business.

Valoarsa unitara a timpului reprezinta valoarsa pe care un utilizator este dispus sa o
platesca pentru a economisi timp de parcurs. Valoarea unel economii de ¢ ora de
parcurs reprezinta suma de-bani ps care -un-utilizator ar fi dispus sa ¢ plateasca-pentru
a scurta cu o ora timpul petrecut pe ruta de transport. Yaloarea unitara a timpului pentru
pasageri este diferita. in functie de scopul calatorisi.

In cadrul “Guidelines for Cost-Benefit Analysis of Transport Projecis” — elaborat de
JASPERS au fost stabilite valori unitare ale timpului de calatorie pentru pasageri in
functie de scopul acesteia ia nivelul anului de baza 2007, si anume:

- in scop business: 12.68 euro/pasager/ora;

- in scop non-business: 4.88 euro/pasager/ora.

Beneficiar: Consilivt Judetaan lalomila
Projiectant: S.C. EXPERT PROIECT 2002 5.R.L.
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Conform ipotezelor care stau la baza realizarii analizei economice, am stabilit ca an de
baza anul 2016. Conversia valorilor unitare ale timpului de calatorie peniru pasageri de
fa un an de baza la alt an de baza, respectiv de la anul 2007 la anul 2016 ia in
considerare doua aspecie: cresterea preturilor si variatiile inregistrate in disponibilitatea
camenilor de a plati pentru a sconomisi timp de parcurs ca rezuliat al variatilor
inregistrate in venitul disponibil. Folosirea indicelui preturilor de consum adecvat (IPC)
acopera primul aspect, iar rata de crestere reala a PIB (modificars procentuala fata de
anul anterior) actioneaza ca valoare de aproximare peniru cel de-al doilea, conform
formulei:

Krgo1o = Kraon * TR R I(13x PAB, (1 PG )]

unde, ¥ este elasticitatea fata de rata de crestere reala & PIB.

In mod uzual, in ajustarea valorilor de la un an de baza la altul se utilizeaza cresierea
reala a PIB/loc. In rapoartele de prognoza ale Comisiei Natienale de Prognoza nu sunt
publicate informatii referitoare la cresterea reala a PlB/loc., ci numal informatii legate de
crasterea reala a PIB. Avand in vedere ca populatia Romaniei este pa un trend
descendent (conform prognozelor Eurosiat — Population projections — tps00002) fapt
care ar duce & un nivel de crestere a PIB/ loc. superior cresterii PIB, am considerat ca
o abordare mai pesimista este potrivita peniru ajustarea preturilor si am utilizal in
analiza doar evoliulia PIB.

Elasticitalea valorii unitare a timpului de calatorie pentru pasageri fala de rata de
cresiere reala a PIB este ¥ = 0.7, in concordanta cu recornandarile JASPERS.

Indicele preturilor de consum in perioada 2007 - 2018 se prezinta conform tabelului 6.8.

Tabelul 8. 8 - Evolutie IPC 2007 - 2018

2007" 4.84% 3.33%
20087 - 7.35% 3.98%
2009° 5.50% 1.07%
2010% 6.08% 0.59%
2011° T 5.79% 1.60%

Sursa: Comisia Nationala de Prognoza,

Beneficiar: Consiliul Judetean lalomita
Prolectant: 5.C. EXPERT PRDIECT 2002 S.R.L.

'Proginoza pe termen lung 2009 — 2020 — varianta de primavara 2009 (iunie 2008);

2prognoza pe termen mediu 2012 - 2015~ varianta de primavara 2012 (Mai 2012);

*Prognoza pe termen mediu 2013 — 2018 - varianta de lama 2013 (25 februarie 2013);
*Prognoza pe termen mediu 2013 — 2016 — varianta de primavara 2013 (Mai 2013);

*Prognioza pe fermen mediu 2014 — 2017 — varianta de iama 2014 (5 Martie 2014);

Prognoza pe fermen mediu 2014 — 2018 — varianta de toamna 2014 (Nolembrie 2014);
"Progrioza pe termen mediy 2015 - 2019 — varianta prefiminara de toamna 2015 (17

Septembiie 2015);

Prognoza pe termen mediu 2016 - 2020 — varianta de toamna 2016 (Noiembrie 2018).
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Evolutia PIB in pericada 2007 — 2045 este prezentata in tabelui 6.9.
Tabelul 6. 9 - Crestere reala PIB (%)

2008 7.30% 2027 4.90%
2009° -5.60% 2028 4 20%
2010° -1.10% 2029 4.20%
2011° 2.30% 2030 4.20%
2012° 0.60% 2031 4.20%
2013° 3.40% 2032 4.20%
2014 3.00% 2033 4.20%
20157 3.80% 2034 4.20%
20187 4.80% 2035 4 20%
20177 . 4.30% 2056 4 20%
2018’ 4.50% 2037 4.20%
2019" 4.70% 2038 4.20%
20207 4.20% 2039 4.20%
2021 4.20% 2040 4.20%
2022 4.20% 2041 4.20%
2023 4.20% 2042 4.20%
2024 4.20% 2043 4.20%
2025 4.20% 2044 4.20%
2026 4 20% 2045 4.20%

Sursa; Comisia Nalionaia de Prognoza,

1Prognoza pe termen mediu 2012 — 2015 — varianita de primavara 2012 (Mai 2012);

*Prognoza pe termen mediu 2013 - 2016 — varianta de iama 2013 (25 februarie 2013);
SErognoza pe termen mediu 2013 — 2016 — varianta de primavara 2013 {(Mai 2613);

4Progﬁoza pe termen mediu 2014 - 2017 - varianta de iamea 2014 (5 Mertie 2014);

®Prognoza pe termen mediu 2014 — 2018 — variania de foamna 2014 (Noiembrie 2014);
®orognoza pe termen mediy 2015 — 2019 - varania preliminera de toamna 2015 (17

Septembrie 2015);
Prognoza pe termen mediu 2016 — 2020 — varianta de foamna 2018 (Noiembric 2016).

> Reducerea timpului de parcurs pentru marfuri

‘Pentry & caleula valoarea economiior de timp pentru-marfuri, castigul de timp exprimat

in veh-ora/izi se multiplica cu incarcatura medie pe fiecare categorie de vehicul si
respectiv cu numaru! total de zile ale anului, 365.

Datele referitoare la incarcatura medie pe fiecare categorie de vehicul de marfa sunt
gonform  ghidului ,Metoda de evaluare si prioritizare a proiectelor in sectorul
transporturilor”, respectiv:

- 1 tona pentru camioane usoare {furgonete);
- 2.5 tone peniru camicane medii (£ osii);

Beneficiar: Consiliul Judetean lalomiia Pagina 44 din 63
Projectant: 8.C0. EXPERT PROIECT 2002 8.R.L.
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- 9 tone pentru camicane grele (3-4 osii);
- 10 tone pentru autcvehicuie articuiate.

Conforrn “Guidelinas for Cost-Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborate de
JASPERS, valoarea unitara a timpului pentru transportul rutier de marfuri este: 1.89
£/tona/ora (an de baza 2007).

Conversia valorii unitare a timpului pentru transportul de marfuri de la anul de baza
2007 la anul de baza 2016 este realizata in concordanta cu metodologia prezentata in
cazul conversiei valorii unitare a fimpuiui de calatorie pentru pasageri,

Nota: Valoarea economiilor rezultate din reducerea timpului de parcurs peniru soferil
autovehiculelor de transport marfuri este inclusa ca parte a cosiuriior de operare a
vehiculelor.

in tabelele .10 si 6.11 sunt sintelizate valorile economiile rezuliate din reducerea
timpului de parcurs pentru pasageri si pentru marfurl.

Tabelui 8. 10 - Valoarea economiilor rezuitate din reducersa timpului de parcurs pentru

pasagem (euro valori neactuaﬂizate)

‘Pericadia| - _ Busmess : “Non-blisiness. - Sl LT
e, | Autoturism | Autobuze | Wierobuzs | Autotrisme [ Awobuze | Werobuze [ TP
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0
2 0 0 0 0 0 0 0
3 691,330 111,805 42,393 266,064 43,029 16,315 1,170,937
4 730,837 129,479 54,549 281,289 49,831 20,994 1,266,959
5 779,968 133,286 56,153 300,177 51,296 21,611 1,342,491
3] 831,357 137,204 57,804 318,954 52,804 22,246 1,421,368
7 885,082 141,238 59,508 340,635 54,357 22,900 1,503,725
5 941,269 145,381 61,252 362,255 55,8955 23,574 1,689,695
9 1,002,201 182,824 83,053 385,705 70,400 24,267 1,728,550
10 1,068,185 188,302 84,907 411,100 72,469 24,980 1,829,943
11 1,137,183 193,838 86,815 437,654 74,600 25,714 1,835,805
12 1,209,314 198,537 88,780 465,414 78,793 26,470 2,046,308
13 1,284,704 205,403 70,802 494 428 79,051 27 248 2,161,837
14 1,368,044 248 686 87,460 525,733 96,171 33,660 2,358,953
15 1,458,333 257,233 90,031 560,481 98,998 34,649 2,497,728
16 1,850,750 264,795 92,678 596,819 101,809 35,668 2,642,619
17 1,849,460 272,580 95,403 634,808 104,905 a6, 717 2,793,873
18- - 1,752,634 280,594 - - 98208 -674,51b 107,888 37,798 2,951,737
19 1,866,374 333,281 117,844 718,289 128,266 45,382 3,208,547
20 1,991,388 343,080 121,412 766,401 132,057 46,726 3,401,043
21 2,122,136 353,166 124,882 816,721 135,819 48,100 3,601,024
22 2,258,853 363,849 128,656 869,338 138,915 48,514 3,809,824
23 2,401,774 374,238 132,439 924,342 144,028 50,970 4,027,790
24 2,654,570 436,606 155,808 983,147 168,031 59,964 4,358,126
25 2,724,851 475,879 160,389 1,048,681 183,146 61,727 4,654,673
26 2,802,935 517,085 165,104 1,117,218 188,004 63,542 4,264,889
27 3,089,136 560,303 169,959 1,188,879 215,637 85,410 5,289,323
28 3,283,778 605,614 174,955 1,263,788 233,076 67,333 5,628,542
28 3,479,275 593,733 202,611 1,339,027 228,503 77,977 5,921,125

Sursa: Calcule proprii

Bensficlar: Consiliul Judetean ialomita

Proiectant: 8.C. EXPERT PROIECT 2002 8.R.L.
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Tabelul 8. 11 - Valoarea sconomiilor rezuitate din reducerea timpului de parcurs pentru
marfuri (euro, valor neactualizate)

Perloada | . .. . o0 0 “Adtocamicane:| o oo e

- de | Autofurgonete | YO58 cu 5 si peste 5 | Adtocamioane oo
analiza |- oo Sueesih ) CUSSIROSH L Casii(mig) | Sufemored oo

0 0 0 0 ) 0 0

1 0 g 0 " 0 0

2 0 0 0 0 0 0

2 11,457 9,548 15,623 24,303 548 | 61,479

4 12,151 10,722 19,299 28,592 548 71,312

5 12,877 11,037 19,867 29,432 548 73,760

5 6 13,634 11,362 20,451 30,297 548| 76,291
I 7 14,425 11,696 21,052 31,188 548| 78,908
8 15,250 12,039 21,671 32,105 5481 81,6713

g 16,938 14,459 22,308 37,180 657 | 91,542

10 18,286 14,884 22,964 38,273 857 95,064

11 19,699 15,322 23,639 39,399 657 98,716

12 21,180 15,772 24,334 40,557 857 102,500

13 22,730 16,236 25050 41,749 657 | 106,422

14 23,398 19,101 30,084 47,752 767 121,101

15 25,089 19,662 20,868 49,158 767 | 125,622

18 26,818 20,240 31,879 50,801 767 | 130,305

17 28,649 20,835 32,816 52,089 767 | 135,155

18 30,563 21,448 33,781 53,620 767 | 140,178

1 19 32,568 23 458 39,741 680,716 767 | 157,248
; 20 34,660 24,145 40,910 62,501 767 | 162,985
‘- 21 36,848 24,858 42,118 64,339 787 | 168,924
22 39,136 25 589 43,351 66,230 767 | 175,072

| 23 41,528 28,341 44 625 68,177 767 | 181,436
i 24 44,681 30,308 51,679 78,562 876| 204,084
25 47 944 32 832 53,199 78,813 876 | 213,671

. 26 51,382 25,494 54,763 §1,130 876 | 223,645
J 27 54,981 23,278 58,373 83,515 876 | 234,022
' 28 58,747 41,194 58,020 85,971 876 | 244,817
29 61,949 40,562 73,011 05,873 a78| 272,270

| Sursa: Calcile proprii

* Reducerea coslurilor de operare a vehiculelor

Costurile de operare autovehicule rutiere se clasifica in doua categorii: costur
cembustibil si costuri exceptand combustibilul, cele dintal incluzand articole precum ulei,
cauciucuri si articole legate de intretinerea vehiculului, iar cele din urma incluzand
| depreciersa cu privirg [a cheliuielile de deplasare.

Costul de operare al vehiculelor este o functie de distanta de parcurs si viteza de
’ 4 deplasare.

Costurite de operare aulovehicule ruliere sunt calculate in functie de caracteristicile
] ,, calatoriei dupa cum urmeaza:

1 Beneficiar: Consifivt Judelean lalomita
Prolectant: S.C. EXPERT PROIECT 2002 5.R.L.
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Costul de operare vehicul {combustibii) irebuie caloulat in functie de:

0

Q

O

Cantitate estimativa de combustibil consumat pentru fiscare caiatorie in
functie de tipul vehiculului, distanta de parcurs si viteza medie de deplasare.
Pentru estimarea consumului de combustibil se poate uliliza urmaloarea
formula:

+ hbexVHdxl?

L

=l e

unde:
L este consumul de combustibil {in litri pe kilometru);

V este viteza medie (in kilometii pe ora); si a, b, ¢, d sunt parametrii
specifici categoriilor de vehicule.

Combinatia estimativa a fipurilor de combustibil in cazul unei flote,

Cost per litru de combustibil.

Costul de operare vehlcul {elemenie exceptand carburantul) trebuis calculat
in functie de tipul vehiculului, distanta de parcurs si viteza medie de deplasare.
Penfru estimarea COA a slemsniglor exceptand carburantul se poate utiliza
urmatoarea formula:

=in

unde:

 este costul elementelor exceptand combustibilu! {(in €ct pe kilometru);

V este viteza medie {in kilometri pe ora); si e, T sunt parametrii specifici
categoriilor de vehicule,

Valorile parametrilor de cornbustibil se prezinta conform tabelului 6.12.

Tabelul 6. 12 - Valer paramelri de combustibil

Autovehicul 0.9640225810 | 0.0414480300 | -0.0000454163| 0.00000201346
LGV 1.5564533360 | 0.0064253320 | -0.0007444800 | 0.00000100552
G e U et R [ L S N RPN ) DR S
Autovehicul 0.4370940410, 0.0586164890| -0.0005248800! 0.00000412709
LGV 10452683330 | 0.0579014150| -0.0004328950 | 0.00000802520
oGV 1 1.4773684740| 0.2456152080 | -0.0035724130| 0.00003053800
OGV 2 3.3907029460 | 0.3943790540 | -0.0046422850 | 0.00003592240
PSv 4.1156031240| 0.30645648130| -0.0042064300| 0.00003652630

Sursa: “Masterplanuf General de Transport pentru Romania. Ghidul National de

Beneficiar: Consiliul Judetean lalomita
Prolectant: 5.C. EXPERT PROIECT 2002 S.R.L. -

Evaluare a Prolectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a
Proiectelor din cadruil Master Planului. Volumul 2, Partea C: Ghid privind
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Elaborarea Analizei Cosi-Beneficiy Economice si Financiare si a Analizel de
Risc” - elaborat de AECOM Ingineria SRL in 2014

Yalorile paramelrillor exceptand combustibilul se prezinta conform tabeluiui 6.13.

Tabelul 8. 13 - Valori parametri exceptand combustibiiul

T T ~ - Parametri exceptand -
- .. Categorla de vehicul 1. combustibilul = .
' B R S B
Autovehicul (Afaceri) 1772 48.521
Autovehicui (Aliele) 1.373
LGV (Afaceri) 2.574 16.815
LGV (Altele) 2.574
OGY 1 2.396 94.160
oGy 2 4.662 181.499
PSSV 10.872 247.893

Sursa: “Masterplanul General de Transport pentru Romania. Ghidul National de
Evaluare a Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Priorilizare a
Proiecielor din cadrul Master Flanulul, Volumul 2, Parisa C: Ghid privind
Elaborarea Anafizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de
Risc” - elaborat de AECOM ingineria SRL in 2014

Costurile cu combustibilul (costurile factorilor) pentru Romania la nivelul anuiui 2010 se
prezinia conform tabeluiui 8.14.

Tabelul 6. 14 - Cost combustibil

Berzina | 0522038 “0305569] ___ 0.857607
Motorina 0.551462 0.280827 0.832289
Sursa: “Masterpianul General de Transpori peniru Romania. Ghidul National de

Evaluare a Proiectelor in Sectoru! de Transport si Metodologia de Prioritizare a

- Projcctelor- din -cadrul -Master. Planului, -Volumul 2, Parlea C. Ghid ptivind .

FEiaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de
Risc” — slaborat de AECOM Ingineria SHL in 2014

Variatia in timp a costurilor cu combustibilul este conform tabelului 8.15.

Beneficlar: Consifiul Judetean lalomita _
Prolectant: $.C. EXPERT PROIECT 2002 S.R.L. -
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Tabelu! 6. 15 - Variatia in timp a costului combustibiiului

e e g - Rata de Cr¢ stere anua!a e
Anuﬂ i ,Motorma
2010 - 2030 2.040% ca lPC 2.372% ca IPC
2031 + 0.195% 0.195% 0.195% 0.195%

Sursa: ‘Masterplanul General de Transport pentru Homania. Ghidul National de
Evaluare a Proiscielor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a
Proiectelor din cadrul Master Planului, Volumul 2, Partea C: Ghid privind
Eiaborarea Analizei Cosi-Beneficii Economice si Financiare si a Analizei de
Risc” - elaborat de AECOM Ingineria SRL in 2014

Conform Institutului National de Statistica, baza de date Tempo Online, vehiculele
inmatriculate in circulatie la sfarsitul anului 2015, pe tipuri de combustibil se prezinta ca
in tabelul 6.16.

Tabelul 6. 16 - Yehicule inmatriculate in circulatie la sfarsitul anului 2015, pe fipuri de
combustibil

. Cuorlllde vehlcule rutlere v T
: B I i B 'Vnhacule rutlere'ﬁ
c@mbustlbﬂﬂ - Aﬁ:gg%iigi; . Autoca @ane Autmract, are p_entru scopuri
: R P e T I El RS L e ) Cisiill T gpeciate o
Benzlna 3,041,746 132 125 91 B 6
Motorina 1,806,195 £7,087 524,448 105,749
zleclricitate 3,863 4 24
aPL 2,494 20 i)
Gaz natural 753 24 78
Alte surse 3 i 5
fotal 5,155,059 112,866 760,497 106,760 35 306 45,400 348,090
SR T e T e T it el Gategotd devehﬂculerutlere e P
i Vehicuﬂe rutlere ;
Rk Autotra are | :pentru.scopuri:
e I N e R A SRt opeciale s L
3anzina 62.88% 0.28% 16.78% 0.01%
iotorina 38,88% 99.47% 83.20% 98.58%
Eleciricitate 0.07% 0.01% 0.00% £.00%
T 0.05% 0.19% 0.00% 0.00%
3az natural 0.01% 0.05% 0.01% 0.00%
Alte surse 0.00% 0.00% 0.00% 0.00%
Total 100.00% 100.00% 100.00% 100.00% 100.00% 100.00% 100.00% 100.00%

Pe baza metoda!ogael prezeniate anterior, sconomiile generate de reducersa costurilor
" de operare a vehiculslor se prezinta conform tabelului 6.17. '

Tabelul 8. 17 - Economii generate de reducerea costurilor de operare & vehiculstor

Microbuz - |

0
1 0
a 0
3 178,669 9,490 17,183 13,208 6,004 270,408
4 186,227 12,087 17,988 14,677 7,338 18,247 289,564
5 185,973 12,216 18,816 14,852 7,476 18,585 301,621
6 205,991 12,398 19,669 15,233 7,616 18,931 313,986
7 216,289 12,684 20,546 15,620 7,760 19,286 326,691

Beneficiar: Consiliul Judetean lalomita
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8 226,875 12,775 21,450 15,8158 7,907 19,648 22098 12,280 330,745

0 238,284 12,871 23,628 18,802 8,088 22,621 28,536 15,014 367,713
16 250,551 13,171 25,088 18,161 8,212 22,948 28,076 16,298 383,404
11 283,166 13,378 26,686 18,828 8,369 23,385 20,426 15,590 396,536
12 278,140 13,585 28,354 19,8056 8,531 23,832 20,888 15,588 416,120
13 289,484 18,708 30,064 20,290 8,696 24,289 30,358 18,193 433,171
14 303,778 18,822 30,579 23,638 10,342 27,507 35,447 16,255 468,369
i5 315,069 16,844 31,874 23,677 10,359 27,552 36,406 18,287 481,148
i6 328,372 16,867 33,172 23,718 10,376 27,697 36,548 19,318 483,962
17 337,718 16,880 34,474 23,755 10,383 27,842 36,506 19,349 508,814
18 349,004 16,613 35,779 23.794 10,410 27,887 36,844 19,381 510,701
e 381,651 19,758 37,089 26,323 11,817 30,508 42,339 19,413 547,993
20 375,394 19,785 35,402 25,584 11,936 30,655 42,396 19,444 583,276
21 389,176 18,812 39,718 25,408 11,958 30,605 42,453 19476 578,602
22 402,887 19,838 41,038 25,448 11,978 30,655 42,511 19,508 593,971
23 416,856 19,865 42,363 25,400 11,995 30,706 42,568 19,540 609,384
24 431,338 22,734 44,325 28,535 13,517 33,581 48,309 22,367 644,674
25 447,593 22,765 48,292 30,087 13,539 33,608 51,220 22,404 567,508
28 463,806 22,796 48,265 31,643 13,6681 33,661 54,139 22,44 590,400
27 480,245 22,828 50,243 33,204 13,684 33,718 57,068 22477 713,361
28 496,641 22,857 52,227 34,771 13,608 3,77 60,001 22514 735,388
29 511,018 25,750 53,579 33,314 16,657 36,6845 57,221 22,551 757,856

Sursa: Calcule proprii

7.4.4. Calculul indicatorilor de performanta economica

Pe baza costurilor si a beneficiilor prezentate in capitolele anterioare s-au calculat
indicatorii de performanta economica. Dalele de intrare pentru caiculul indicatorilor
economici sunt sintetizate in tabelul 6.18, iar valoarea indicatorilor se prezinta
conform tabelului 8.19.

Tabelul 8. 18 - Sinteza analiza economica

0 41,252 0 O 0 41,252
1 448 827 0 0 0 -448,827
2 881,357 G 0 o -881,357
3 4,298 1,232,416 270,408 1,498,526
4 4,268 1,338,270 289,584 1,623,556
5 4,298 1,416,251 301,821 1,713,573
6 4,298 1,487,661 313,046 1,807,349
7 4,298 1,582,633 328 691 1,005,028
8 38,873 1,871,308 338,745 1,871,181
9 38,873 1,820,092 387,713 2,147 932
10 38,873 1,925,008 383,404 2,268,539
11 39,873 2,034,520 399,536 2,304,183
12 38,873 2,148,808 416,120 2,525,056
13 39,873 2,268,058 433,171 2,661,357
14 39,873 2,480,054 468,368 2,908,550
158, 39,873 2,623,348 481,148 3,064,623
16 39,873 2,772,924 493 983 3,227,014
17 39,873 2,929,028 506,814 3,395,969
18 39,873 3,001,916 519,701 3,571,744
19 38,873 3,386,795 547,993 3,874,916
Beneficiar: Consiiiul Judetaan lalomita Pagjing 50 din 63
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20 39,873 3,564,028 563,276 4,087,431
21 38,873 3,769,948 578,602 4,308,677
22 36,873 3,084,887 583,871 4,538,985
23 39,873 4,200,226 608,384 4,778,737
24 39,873 4,562,210 844,674 5,167,012
25 39,873 4,868,343 667,505 5,495,975
28 39,873 5,188,534 690,400 5,839,082
27 39,873 5,523,348 713,361 6,196,834
28 39,873 5,873,360 736,385 6,569,875
28 -795,349 38,873 3,193,395 757,636 7,708,507

Sursa: Calcule proprii
Tabelul 8. 19 - Indicatori de performanta economica a proiectului

Rata interna de
rentabilitate (EIRR)

87.06%

>5%

(rata de aclualizare) -» proiectul esle
performant din punct de vedere economic, beneficiile
rezultate asigura o rata de rentabilitate economica
superioara coeficieniului de actualizare

Valoarea actualizata
neta (ENPV)

38,926 464
Euro

> (0 (valoare poziliva)
capacitaiea de a acoperi costurile de investii

= beneficile nele au

Raportul beneficiu/cost
{Rb/c)

24 48

> 1 (valoare supraunitara) - beneficiile nete au
capacitatea de a acoperi costurile de investitii

Sursa: Calcule proprii

Valorile mari ale indicatorilor de performanta economica a proiectului sunt o consacinia
a diferentai de 15 km existente intre varianta in care proiectul se implemeanteaza, in care
traseul are 13 km, si varianta in care se va folosi o ruta ocolitoare pentru desfasurarea
traficului, in care traseul are 28 km.

7.5. Analiza de senzitivitate

Angaliza de senzitivitate este o tehnica de evaluare caniftativa a impactului modificarii
Lnor variabile de intrare asupra rentabilitatii profectului investitional.

Mediul economic caracteristic Romaniei presupune existenta unei palete variate de
factori de risc care mai mult sau mai putin probabil pot influenta performanta
previzionata a prolectulul.

Acesti factori de risc se pot incadra in doua categorii:

- categorie care poate influenia costurile de investitis;

- categorie care poate influenia elementele cash-flow-ului previzicnat,

Beneficiar: Consiliul Judetean lalomita
Prolectant: 8.C. EXPERT PROIECT 2002 S.R.L.
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Scopul analizei de senzitivitate esle:

- identificarea variabilelor critice ale proieciului, adica a acelor variabile care au cel
mai mare impact asupra rentabilitatil sale; variabilele critice sunt cele pentru care
o variatie absoluts de 1% fata de cea mai buna esiimare da nastere la o variatie
corespunzatoare de nu mai putin de 1% {un punct procentual} a ENPV (de
exemplu, slasticitatea este de o unitate sau mai mare);

- evaluarea generala a robustetii sl eficientsl prolectulut;

- apreciersa gradului de rise: cu cat numarul de variabile sritice esie mai mare, cu
atai prolectul este mai riscant;

- sugereaza masurile care ar irebui luate In vederea reduceri riscuriior proiectului.
Etapele analizel de senzitivitate sunt:

i. Identificarea variabilelor de intrare susceptibile a avea o influenia
importanta asupra rentabifitatii proiectului

Pentru analiza de fata s-au luat in considerare urmatoarele variabile:

- Costul investitie;

- Costurile de operare sl inlretinere;

- Traficul;

- Beneficiile din reducarea timpulni de parcurs;

- Bensficiile din reducerea costurilor de cperare a vehiculelor.

Impactul influentei variabilelor de intrare ale modeluiui asupra indicatorilor de
performanta economica ai prolectului este prezentat in tabelul 6.20.

2. Stabilirea valorii prag
Scaderea traficului cu 30.45% conduce la oblinerea unel valori ENPY = 0.

Cresterea valorii investitionale cu 3,060.61% conduce la obtinersa unei valori ENPV =
0.

Cresterea costurilor de operare si intretinere cu 9,954.22% conduce la atingerea valorii
prag. )

Scaderea individuala a beneficilor rezultate din reducerea timpului de parcurs nu
conduce la atingerea valorii prag.

Scaderea individuala a beneficiilor rezultate din costurile de operare a vehiculelor nu
conduce la atingerea valorii prag.

Din punct de vedere al valorii de comutare, se poate spune ca variabilele analizate
irebuie sa scadalcreasca cu valori importante peniru ca proiectul sa devina neviabil.

Beneficiar: Consiliul Judetean lalomita Pagina 52 din 83
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7.6. Analiza de risc

7.6.1. identificarea riscuriior specifice

Pentru aceasts invesiitie riscurile au fost identificate in urma culegerii de informatii prin
tehnicile:

- inferviu cu manageri de proiect si cu specialisti in diverse domeni;

- lista de verificare pe baza informatiilor islorice si cunostintelor acumulate din
proiscie similare antericars;

- analiza cauzelor sursa {root cause identification).
In continuare se prazinta categoriile de riscuri identificate in cazul prolectului analizat:
> Riscuri administrative si de planificare urbana:

1. riscul sa apara intarzier si/sau dificultatl in obtinersa tuluror avizelor,
acordurilor, permisslor si autorizatiilor necesare,

> Riscuri referitoare la achizitiile publice:
2. infarzier procedurale;
> Riscuri legale de prolectare:

3. riscul unor solutii tehnice gresite sau neadaptate, rezultaie ca urmare a unor
investigatiiy siudii geotehnics, hidrologice, topografice etc. defeciucase sau
de slaba calitate sau rezultate in urma wunor aclivitali de proleclare
defectusase;

4. estimari inadecvate ale costuiui prolectului;
> Riscuri legate de constructie:
5. depasin ale costului prolectului;

8. intarzieri in ceea ce privesls constructia,

7.-calitate inadecvata a lucrarilor executate; — - e B

8. conditii meteorologice nefavorabile, inundatii, alunecari de teren elc,;
9. riscuri legate de contractant (faliment, lipsa resurselor);
» Riscurl operationale:
10.costurile de exploatare si inlretinere sunt mai mari decat s-a estimat;
» Riscurl financiare:

11.lipsa resurselor financiare proprii necesare implementarii optime a proiectului.

Beneficiar: Consliiul Judstean lalomita IR
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7.6.2. Propunerea masurilor peniru eliminarea/ minimizarea/ controlul riscurilor
de implementare si finalizare a Proiectului

> Riscuri administrative

1. Riscul sa apera intarzier] si/ sau dificuitali in obitinerea tuturor avizelor,
acordurilor, permiselor si aulorizatiilor necesare

Avizele si acordurile emise de organele in drept, potrivit legislatiel in vigoare, s¢ emit in
conformitate cu Certificatul de Urbanism.

In vederea eliminarii acestul risc, s-au luat urmatocarsie masuri:

- respectarea regiementarlor impuse de fiecare entitale in ceea ce privesie
proiectaraa lucraritor,

- aplicarea unor masuri compensatorii care sa atenueze impactul asupra mediuiul;

- intocmirea documentatilor pentru obtingrea avizelor si acordurilor conform
cerintelor flecarsi entilat.

» Riscurl referitoars la achiziliile publice
2. intarzieri procedurals
Masuri propuse pentru eliminarea/ minimizare/ controlut acestui risc:

- contractarea serviciilor si lucrarilor impuse de implementarea projectului se va
face aplicand normele de achizilii publice prevazute de legea privind achizitile
publice;

- documentatile de atribuire se vor realiza de experti in domeniu, iar evaluarea
ofertslor se va face in cadrul unsi comisii specializate.

> Riscuri legate de prolectare
3. Riscul unor solutii tehnice gresile say neadaptate

Masuri propuse pentru sliminarea/ minimizare/ controlul acestui risc:

***** = solutile tehnice propuse tin cont de conditile de teren, determinate prim—
invasligatii amanuntite;

- solutiile tehnice sunt cele uzitate in mod current in tarile europene pentru lucrari
similare;

- la nivelul proieciantului, s-a elaborat o procedura interna de verificare a calitatli in
fiecare faza de investigatii de teren si de proiectare.

4, Estimari inadecvate ale costului proiectului

Masuri propuse pentru eliminarea/ minimizare/ controlul acestui risc:

Bensficiar; Consiliul Judetean lalomita
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- estimarea costului proiectului pe baza investigatilor si siudiior efectuate,
preturilor curente de piata (solicitarea unor oferte de pret fumizorilor din zona
proiectulul) si, de asemenea, pe baza solutilor tehnice si struciurilor definite in
cadrul activitatilor de proiectare.

» Riscuri legate de constructie
5. Depasiri ale costulul prolectuiui
Masuri propuse pentru eliminarea/ minimizare/ controlul acestui risc:

- Beneficiarul, conform procedurilor sale interne, va nominaliza un Manager de
Prolect responsabil cu supervizarea si monitorizarea implementarii proieciului,
clarificarea problemslor care pot aparea pe parcurs, aprobarea diferitelor livrabile
si a zltor aclivitati desfasurate de contractant. Managerul de Prolect va conduce
o echipa de project formata din specialisti cu experienta pe domenii diferite, din
cadrul Consilivlui Judetean lalomita, acordand o importanta deosebita finalizarii
cu success si la un nivel de calitate ridicat a lucrarilor solicitate si se va implica
acliv in sustinerea contractantului in vederea indeplinirii activitatilor care ii revin,
Un management de proiect profesionist poate garanta incadrarea costului
proiectului in bugetul coniractat.

- supervizarea proiectului se va face si de catre dirigintele de santier, acesia
avand urmaloarele atributii:

sa verifice respectarea in detaliu a prolectului pe toata pericada exscutiel
iucrarilor de constructie;

- sa informeze proiectantul cu privire la eventuale neconcordante intre proiect
si lucrarile de constructie in vederea dispuneril masurilor necesare;

- sa urmareasca respectarea si indeplinirea masusilor dispuse de profectant
sau de organsle abilitate in cazul in care exista neraspectari sau omisiuni ale
profectulul;

- sa verifice documeniele de calitate pentru materialele puse in opera pe
pericada exacutiei lucrarilor de constructii. '

6. intarzieri in ceea ce priveste constructia

Ca si in cazul risculul de depasire a costului proiectului, un management de proiect
profesionist poate garanta incadrarea proiectului in termenul de finalizare.

7. Calitate inadecvata a lucrarilor execuiale

Managemeantul de proiect, activitatea de dirigentie de santier si cea de asistenta tehnica
din partea proiectantului desfasurate in mod profesionist garanieaza o calitate adecvata
a lucrarilor exscutate.

Beneficiar; Consiliul Judetean lalomita .
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8. Conditii meteorologice nefavorabile, inundalii, alunecari de leren elc.

Riscul de intarziere a lucrarilor ca urmare a conditiifor metsorclogice nefavorabile este
un risc comun tuturor prolecislor de investitie. Schimbarile climatice din ultimii ani au
condus la o dificultate a constructorilor in aprecierea unui grafic de lucru realist. In
planificarea logica si cronologica a activitatiior cuprinse in planul de actiune au fost
prevazute matje de timp peniru etapele mal importante ale proiectuiui.

9. Riscuri legate de contractant (faliment, lipsa resurselor)

Prin documentatia de atripuire a contractului vor fi solicitate informatii referitoare la
capacitatea economica si financiara, capacitatea tehnica si capacilatea profesionala a
candidatului/ ofertantului.

» Riscuri operationale
10. Costurile de exploatare si intretinere sunt mal marf decat s-a estimat
Measuri propuse pentru eliminarea/ minimizare/ conirolul acestui risc:

- eslimarea costurilor de infrstinere pe baza sclutiel tehnice propuse si a
prognozelor de trafic, in conformitate cu Normativul privind intretinerea sl
repararea drumurilor publice — Ind. AND 854/2002;

- utilizarea preturilor unitare pentru fiecars categorie de lucrari de inlretinere
practicate pe plata.

> Riscuri financiare

11.Lipsa resurselor financiare proprii necesare implementarli oplime a
projfectuiul

Masuri propuse pentru eliminarea/ minimizare/ controlul acestui risc:

- solicitantul se va angaja prin declarafie de angajament sa asigure coniributia
proprie.

Beneficiar: Consiliul Judetean lalomila S
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8. SURSELE DE FINANTARE A INVESTITIEI

Sursele de finantare a investitiel se constituie in conformitate cu legislatia in vigoare si
consta din fonduri propril, credite bancare, fonduri de Ia bugetul de stat/ bugetul local,
credite exierme garantate sau coniraciale de staf, fonduri externe nerambursabile si alle

surse legal constituits,

Beneficlar: Consliiul Judetean lalomita e
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9. ESTIMARI PRIVIND FORTA DE MUNCA OCUPATA PRIN REALIZAREA
INVESTITIE!

9.1. Numar de locuri de munca create in faza de executie

Numaru! de locuri de munca create pe pericada de executie in medie aste de 40.

Principiul egalitati de sanse va fi respectat si in cazul implementaril contractuiui de
lucrari care va fi inchelat in vedersa realizarii oblectivelor proiectului propus spre
finantare — prin specificatiile tehnice care vor i intocmite,

9.2. Numar de locuri de munca create in faza de operare

Avand in vedere caracterul specific al lucrarilor de drumuri, prin aceste lucrari nu se
cresaza noi locuri de munce in mod direct.

Beneficlar: Consiliul Judetean lalomita o
Prolectant: 8.C. EXPERT PROIECT 2002 S.R.L. ©




Pod peste raul Prahova la Dridu, pe DJ 101 km 52+78% {rest de executat)

10. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI Al INVESTITIEI
10.1. Valoarsa totala (INV), inclusiv TVA (mil lef)

1 2 3 4 5 &
TOTAL GENERAL 7390.05 1659.83 | 1462.17 | 8852.22 1988.23
Din care C + M 8712.78 1507.71 | 1342.55 | 805530 1809.24

Cursul euro utilizat este de 4.4523 leifeuro din data de 43.10.20186.

- 10.2. Esalonarea investitiei (INV/C+M)

Yaloarea tolala a
investitiel, inclusiy

TVA (mii lely C+M, 266.74/ 0.00 | 2,894.15/2,859.04 | 5,891.33/5,396.25
inclusiv TVA (mii
iei)
Pondere 3.01% / 0.00% 32.70% /1 33.01% 64.28% [ 66.989%

10.3. Durata de realizare (luni)

Durata de realizare a lucrarilor demodernizare esie de 18 luni.

10.4. Capacitati (in unitati fizice si valorice)

o Lungime totala drurm amenajat : 294.00 m, din care:

= Mlungime pod: 107.70 m; S —

- latime platforma pod: 11.90 m;
- lungime drum amenajat : 188.30 m;

- latime platforma drum: 8.50 m.
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10.5. Altl indicatori specifici domeniulul de activitate in care este realizata
investitia, dupa caz

Nu e cazul.

11.  AVIZE S1 ACORDURI! DE PRINCIPIU

Avizele si acordurile emise de organele in drept, potrivit legisiatisi in vigoare, se emit in
conformitate cu Certificatd de Urbanism.

Beneficiar: Consiliul Judetsan lalomita o
Preiectant: 85.C. EXPERT PROIECT 2002 8.R.L.
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LISTA ANEXELOR
ANEXA Devizu! general al Investitiel
ANEXA Graficul de exacutie
intocmit,

ing. Mﬁhai,jra Petre

QC_P -

Beaneficiar: Consiliul Judetean lalomita
Proiectant: 5.C. EXPERT PROIECT 2002 S.R.L. .
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ROMANIA S A
CONSILIUL JUDETEAN IALOMITA Erizsziers

30 9001 REGISTERED: C.3449:1

Tel: 0243 230200 ; ., \ . web: www.oeicnet.re
Fax: 0243 230250 Slobozia - Pinia Revolutiei Nr. 1 e-mail: cji@elenet.ro

PRESEDINTE ' Nr. 125 din 05.01.2017

EXPUNERE DE MOTIVE

la proiectul de hotdrire privind aprobarea Documentatiei de Avizare a Lucrdrilor de
Interventie (D.A.L.L) §i a principalilor indicatori tehnico-economici pentru restul de executat la

obiectivul de investitii ,, Pod peste rdul Prahova la Dridu, DJ 101, Km 52+759”

Prin proiectul de hotdrdre supus dezbaterii plenului Consiliului Judetean lalomifa se propune
aprobarea Documentafiei de Avizare a Lucrdrilor de Interventie (D.ALIL) §i a principalilor
indicatori tehnico-economici pentru restul de executat la obiectivul de investifii ,, Pod peste rdul

Prahova la Dridu, DJ 101, Km 52+759".

In anul 2013, Judetul Ialomita a indeplinit toate demersurile necesare pentru inceperea
lucrdrilor de consolidare a Podului peste rdul Prahova la Dridu, DJ 101, Km 52+759, pod construit

in anul 1965 si care se afla intr-o stare tehnicd necorespunzitoare.

Constructorul SC TELOXIM CON SRL, cdruia i-a fost atribuit contractul peniru executarea
lucrdrilor la obiectivul in cauzd wrmare a desfdsurdrii procedurilor de achizitie publicd, a intrat in
insolvenfd §i nu gi-a indeplinit obligatiile asumate prin contract, fapt ce a condus la rezilierea de

drept a contractului incepdnd cu data de 10.10.2014.

Dupd derularea noilor proceduri de achizitie publicd s-a incheiat un contract pentru
continuarea lucvdrilor la obiectivul in cauzd cu SC STRABENBAU LOGISTIC SRL, iar aceastd
societate nu a finalizat lucrdrile in termenul contractual de executie, respectiv 30.06.2016, moment

in care contractul a incetat prin ajungere la termen fard indeplinirea obiectului contractului.

Situatia lucrdrilor executate pdnd la acest moment de cei doi constructori este detaliatd in

raportul directiei de specialitate.

Pe parcursul deruldrii lucrdrilor au fost constatate unele probleme tehnice, motiv pentru care
in luna martie 2016 s-a solicitat 0 noud expertizd tehnicd, realizatd de SC BETARMEX SRL,

expertizd care a impus o noud solutie tehnicd de consolidare.

Astfel, a fost elaboratd o noud documentafie pentru avizarea lucrdrilor de inferventie care a
_stabilit noua solutie_tehnicd gi noii_indicatori_tehnico-economici, prevdzuti in raportul directiei de_ _.

specialitate.

In conformitate cu dispozitiile art. 91 alin.(3) lit.f) din Legea administratiei publice locale
nr.215/2001, republicaid, cu modificdrile §i completdrile ulterioare, coroborate cu  art. 44 din
Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificdrile §i completdrile ulterioare,
Consiliul Judefean Ialomifa aprobd documentatiile tehnico - economice pentru lucrdrile de investifii

de interes judetean, in limitele 5i in conditiile legii.
Constatdnd cd sunt indeplinite conditiile de legalitate, ne
Consiliului Judetean lalomita adoptarea hotdrdrii in forma si confinutul prezentate in proiect.

PRESEDINTE\\
Victor MORARU. N\

esitate §i de oportunitate, propun
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RAPORT
la proiectul de hotarare privind aprobarea Documentatiei de avizare a
[uerdrilor de interventie si a principalilor indicatori tehnico — economici pentru
restul de executat la obiectivul de investitii
»Pod peste riaul Prahova la Dridu, DJ 101, km 52+759”

Podul peste raul Prahova, DJ 101 km 52+759 a fost construit in anul 1965,
avind o lungime de 107 metri. Podul este realizat din beton armat, starea tehnicd a
podului fiind nesatisfacatoare.

Consolidarea podului peste rdul Prahova a demarat in anul 2013, constructorul |
desemnat in urma procedurilor de achizitie publica fiind SC TELOXIM CON S.R.L.
Deoarece aceastd societate, fiind in insolventd, nu si-a respectat obligatiile
contractuale, contractul de executie a fost reziliat in anul 2014,

In urma unei noi proceduri de achizitie publici a fost desemnati SC
STRABENBAU LOGISTIC S.R.L. pentru continuarea lucrdrilor de consolidare a
podului. Cum nici acest antreprenor nu gi-a respectat obligatiile contractuale, a fost
reziliat si acest contract de executie.

Valoarea lucririlor executate de cei doi antreprenori este de :

VreLoxmv con = 798.679,13 lei

'V straBenBAU LocisTic = 913.187,22 lei
Vv TOTALA — 1.711.866,35 lei

In luna martie 2016, avind in vedere unele probleme tehnice constatate, a fo Stﬁ,,,,,,é
cleboratd o noud expertiza tehnicd de catre SC BETARMEX S.R.L. care a impus o |
noud solutie tehnicd de consolidare. .

Avéand In vedere acestea, a fost elaboratd o noud documentatie pentru avizarea
lucrarilor de interventie care a stabilit noua solutie tehnicd precum si noii indicatori
tehnico-economici.

Conform prevederilor Legii nr. 273 / 2006 privind finantele publice locale,
propunem Consiliului Judetean Talomita aprobarea documentatiei tehnico-economica,
faza DALI pentru obiectivul ,,Pod peste rdaul Prahova la Dridu, DJ 101, km
52+759”,




Conform DALI realizat de SC EXPERT PROIECT 2002 S.R.L. rezultd
urmatorii indicatori tehnico — economici:
- Valoare totala: 8.852.220 lei + 1.711.866,35 lei = 10.564.086,35 lei
- din care C+M: 8.055.300 lei + 1.711.866,35 lei = 9.767.166,35 lei
- perioadd executie: 18 luni.

DIRECTOR EXECUTLYV,

Lisaru Marian

{ntocmit: Bulici Nicolae




